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Jerzy Kolinski 
i Wit* slaw Piotrowski 
obaj z Aer. 
Warszawskiepo 
podczas polbnalu 
mistrzostw 
w klasie F-3A 
w Warszawie. 

W zawodach o mem. 
E. Osiriskiego 
zdobyli drugie 
i Irzecie 
miejsce. 

Fot. Z. JANICKI 





Modele w obtekt^e 


Tak 

wygtada 

model 

imigtowca 

zdalnle 

sterowanego 

podczas 

lotu. 

Model 
wykonat 
Aleksander 
Rawski 
z Warszawy. 


Kartonowy 
model 
krqiownlka 
Uszakow ” 
wykonany 
wskali 1:200 
przez Igora 
Bazanowa — ZSRR 
W konkursie 
Oleinica 89" 
zajft on 
szoste miejsce 
w klasie Co. 


— — 
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Roman 
Pietrzyk 
z Aeroklubu 
Slqskiego 
z makietq 
czechostowac - 
kiego 
samolotu 
akrobacyjnego 
ZUN - SOL 
oraz Lech 
Podgdrski , 
z Aeroklubu 
Pomorsklego 
z makietg 
samolotu 
dwusilnlkowego 
..Catalina" 


Fot Z. JANECKI (2). M KRYWIENKO (1) 






Od 2 do 9 wrzesnia 1990 t. zostaly rozegrane w Warszawie XI Mistrzostwa 
Swiata w Modelarstwie Lotniczym w kategorii latajqcych makiet na uwipzi 
F4B i makiet zdalnie sterowanych F4C. Wzi^la w nich udzial rekordowa 
Hose zawodnikow — 69 z 21 panstw: Austrii, Belgii, Bulgarii, Czechoslowa- 
c )h Finlandii, Francji, Hiszpanii , Holandii, Japonii, Jugoslawii , Kanady, 
Norwegii, Republiki Federalnej Niemiec , San Marino, Stanow Zjednoczo- 
nych, Szwajcarii, Szwecji, Wielkiej Brytanii, Wloch, Zwiqzku Radzieckiego i 
Polski. Organizatorami mistrzostw byli: Aeroklub Polski, Polski Zwiqzek 
Modelarstwa Lotniczego i Aeroklub Warszawski. 


Wldok 

na hangar Aeroklubu 
Warszawskiego . 
gdzle wystawionych 
byio 70 najpifknlejszych 
makiet latajqcych 
swiata 


P. WtODARCZYK 

(Foi R Koszewski) 




■fofSCM£ MODELS 
' WARSAW ^ tfolarid. 



MAKIET LAIAlACYCH 

m , 1 AIADC 7 AIAHC I pokojach w I 


w WARSZAWIE 

Zawody odbyfy sip na lotnkku, na 
Bemowie, gdzie slworzono dla za- 
wodnikow doskonale warunki. 
Wojska Obrony Powietrznej Kraju, 
Nadwislahskie Jednostki Wojskowe 
MSW oraz Aeroklub Warszawski, 
bpd«jte gospodarzami lotniska, od- 
daly je uezestnikom mistrzostw w 
caloici do dyspozyeji. Wojskowa 
Akadeniia Techniczna odstapla 
swoj hotel, stolowkp i zaplecze 
uczelni. Gor«jce podzipkowania na- 
lei<| sip komendantowi WAT gen. 
dyw. prof. hab. Edwardowi Wlodar- 
czykowi oraz kwatermistrzowi plk. 
Edwardowi Bajdzie, ktorzy osobis- 
cie uczestniczyli w przygotowa- 
niach i przeprowadzeniu mi- 
strzostw. 

Szeroki pas startowy (90 m) 
umozliwidj<)cy loty modeli klasy 
F4C, przy kazdym kierunku wiatru, 
wydzielony tor dla modeli na uwip- 
zi, wygodny przestronny hangar do 


ich prze< howywania, samochody, 
udostppnione bezptatnie przez za- 
klad FSO w Nysie. do przewozenia 


modeli na start, niezawodny trans- 
port, bardzo dobre wyzywienie i 
warunki noclegowe w 2-osobowych 


Mistrzostwa zaszczycill swojq obecnoiciq goscie honorowi. Od lewej 
gen. dyw. prof. hab. Edmund Wtodarczyk — komendant Wojskowej Aka- 
demil Technicznej, Zygmunt Lenkiewicz — minister sportu, Henryk Sam- 
sonowicz — minister edukaeji narodowej, gen. Zenon Poznariskl — szef 
sekretarlatu Komltetu Obrony Kraju i Gtbwnej KomlsJI Sportdw Technicz- 
no-Obronnych przy KMIKF. Na druglm planle Jerzy Siatkowski — gra- 
zes PZML i Henryk Baroh — sekretarz generainy Aeroklubu Polsklego. 
Wyjasnioh udrieia niezastqpiony spiker zawodow. Artur Paciorek. 


pokojach w hotelu polozonym od 
lotniska w odleglosci 2000 m. 
Wszystko to dawalo zawodnikom 
doskonala mozliwosc startu w za- 
wodach i wypoczynku. 

Do lego nalezy dodac , jak napisal 
w swej opinii o mistzostwach Pan 
Denis Thumstan z Wielkiej Brytanii, 
przewodnicz^ry komisji makiet 
C.L.A.M — FAI — wspaniak) gos- 
cinnosc i atmosferp jalta stworzyli 
organizatorzy, otwarcie i zakori- 
czenie mistrzostw w stylu olimpij- 
skim, pedantyezna pracp sekretaria- 
tu, opiekp nad zawodnikami i sp- 
dziami. Zawiodla tylko pogoda, 
ktora jednak nie przeszkodzila w 
pelnym zrealizowaniu programu 
sportowego. 

Trzeba takze nadmienic, ze mi- 
strzostwa zakoriczyty sip duzym 
sukcesem sportowym i finansowym. 
Swiadcza o tym bardzo dobre wy- 
niki, ktore przedstawiamy w zala- 
czniu w catosci. Sukces odniesli 

Cijg dalszy na str. 4 




Marian Kazirod z Czpstochowy, nasz najlepszy zawodnik, by! o krok od 
medalu. Do trzeciego miejsca zabraklo mu tylko 1 pkt. 


Na stare ie zdobywea trzeciego miejsca, zawodnik ekipy USA R. Torres, z 
modelem samolotu dwusilnikowego .,Beechcraftt—44A''. 


Wyniki w klasie makiet na uwifzi F4B 


Ciqg dalszy ze sir. 3 
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takze i poise y zawodnicy, zdobywa- 
Hc w klasyfikacji zespotowej srebr- 
ny medal. Srodki linansowe, jakie 
uzyskane zoslaly z przeprowadze- 
nia mistrzostw umozliwity udzial 
zawodnikow Aeroklubu Polskiego 
w 1990 roku w czterech mistrzost- 
wach swiata i dwoch Europy, z 
ktorych przywiezli laeznie 7 medali. 
Slow a podzi? kowania nalez^ si? 
wszystkim osobom bior^cym udzial 
w przygotowaniu i przeprowadze- 
niu imprezy, a takie sponsorom mi- 
strzostw, do ktdrych oprocz wy- 
mienionych uprzednio nalezaty: 
Panstwowe Zaklady Lotnicze War- 
szawa — Ok?cie, Przedsifbiorstwo 


Handlu Zagranicznego „PEZETEL”, 
Pols kio Linie Lotnicze LOT, New- 
-Tech sp. z o.o., Hortex, Spoldziel- 
cze Przedsifbiorslwo Obrotu Towa- 
rowego i Gastronomii, Centralny 
Zespol Lotnictwa Sanitarnego, 
Przedsi?biorstwo Uslug Lotniczych, 
Lotnicze Zaklady Produkcyjno-Na- 
prawcze w Krosnie, Przedsifbior- 
stwo Pahstwowe Centralna Sktadni- 
ca Harcerska i Fabryka Samocho- 
dow Osobowych w Warszawie i Ny- 
sie. 

W nastfpnym numerze „Modela- 
rza” zamieicimy szczegolow^ rela- 
cjf z przebiegu mistrzostw, ktor«* 
przygotowuje dla Czytelnikow Pa- 
wel Wozniak, kierownik ekipy pol- 
skiej. 

P. WtODARCZYK 



Miejsce 

Imif i nazwisko 

Krai 

Model samolotu 

Ocena 

statyezna 

Wvnik 

koncowy 

1 . 

Vladimir Fedocov 

ZSRR 

An-28 

1706.5 

3491,5 

2. 

Valery Kramarenko 

ZSRR 

An-26 

1695.5 

3309,5 

3. 

Vladimir Bulatnikov 

ZSRR 

AIR-1 

1610.0 

3230,0 

4 . 

Marian Kazirod 

Polska 

AVRO LANCASTER 

1776.0 

3229,0 

5. 

Aleksander Pavlenko 

ZSRR 

Li-2 

1524,0 

3173,0 

6. 

Boguslaw Malota 

Polska 

Jak-6 

1518,0 

3109,0 

7/ 

Dale Campbell 

USA 

RYAN ST A S.S.200 

1582,5 

3028,5 

8. 

Jan NetopiUk 

Czech. 

Piper L4H 

1638,0 

2981,0 

9. 

Piotr Zawada 

Polska 

Miles M14 Magister 

1406,0 

2968,0 

10. 

Vaclav Betka 

Czech. 

Zlin Z-226 SL 

1436,0 

2867,0 

11. 

Vladimir Kusy 

Czech. 

Miles Ml 4 Magister 

1393,5 

2836.5 

12. 

Stefan Petrov 

Bui. 

TU-2 

1268,0 

2725,0 

13. 

Jack Sheeks 

USA 

T.A.Mystery Ship 

1435,5 

2597,5 

14. 

Stephen Ashby 

USA 

Mitsubishi Mu-2N 

1560,5 

2545,5 

15. 

Cenko Petrov 

Bui. 

PZL-104 Wilga 35 

1211,0 

2072,0 

16. 

Ludmil Nenkov 

Bui. 

ZLIN 50L 

1147,0 

1940,0 

17. 

Federico O. Martinez 

Hhzp. 

CAP-21 

943,0 

1583.0 


WYNIKI ZESPOIOWE: 7. ZSRR 
4. USA — 8171, S pkt, 5. Bulgaria 


9712,5 pkt, 2. Polska — 9306 pkt, 3. Czechoslowacja — 8684.5 pkt , 
■ 6737,0 pkt, 6 . Hiszpania — 1583,0 pkt. 


O 


MAKIET lAEAlACYCH 
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NA ZDJECIACH — PONIZEJ: 



0 Zdobywcy medall zespotowych w klasie modeli zdainie sterowanych 
F4C. Pierwsze miejsce — zespbt Wielkiej Brytanii, drugie — zespdt 
Belgii I trzecie miejsce — zespoi USA. 

0 Medaiiici w klasie makiet na uwipzi, pierwsze miejsce Vladimir Fedo- 
sov, drugie miejsce Valery Kramarenko I trzecie miejsce Vladimir Bu- 
latnikov — wszyscy z ZSRR. 

0 Medaiiici zespotowi w klasie makiet na uwifzi: pierwsze miesce ZSRR, 
drugie Polska I trzecie Czechostowacja. 

0 Zwydfzcy w klasie makiet zdainie sterowanych: I miejsce Philip 
Avonds z Belgii, It miejsce Peter McDermott z Wielkiej Brytanii I III 
miejsce Ramon Torres z USA. 


Philip Avonds z Belgii powtornie obronlt tytut mistrza swiata w klasie 
modeli zdainie sterowanych FAC. 


Wyniki w klasie makiet zdainie sterowanych F4C 


Miejsce 

Imip i nazwisko 

Kraj 

Model samolotu 

Ocena 

statyczna 

Wynik 

koncowy 

1 . 

Philip Avonds 

Belgia 

F-15 Eagle 

1663,0 

3641,0 

2. 

Peter McDermott 

RFN 

Sopwitn Triplanc 

1786,5 

3611,7 

3. 

Ramon Torres 

USA 

Beechcraft T-44A 

1675,5 

3287,8 

4. 

Reeves Mick 

W. Bryt. 

Sopwith Camel FI 

1646,0 

3246,2 

5. 

Ronald Lindberg 

Finlandia 

Focke-Wulf 190 F-8 

1577,0 

3212,4 

6. 

Brian Taylor 

W. Bryt. 

Hawker Typhoon IB 

1575,0 

3203,0 

7. 

Karl Petz 

Austria 

DH-82A Tiger Moth 

1587,0 

3185,5 

8. 

Lars Helmbro 

Szwecja 

DH-98 Mosquito 

1489,5 

3149,5 

9. 

Max Merckenschlager 

RFN 

Bristol Scout D 

1424,0 

3101,5 

10. 

Wim Reynders 

Belgia 

Hawker Tempest MK V 

1519,5 

3099,8 

11. 

Jurgen bteinberger 

RFN 

Fokker D-VII 

1524,0 

3077,1 

12. 

Vladislav Waclawit 

Czech. 

Caudron CR 714 C-l 

1582,5 

3029,4 

13. 

Robert Han ft 

USA 

Nieuport 28 C-1 

1458,0 

3035,5 

14. 

Carlo Mapelli 

Wlochy 

SE 5a 

1493,0 

3021,9 

15. 

Nicolo Saettone 

Wlochy 

SVA-5 

1611,0 

3018,6 

16. 

Yvon Mourier 

Francja 

Caudron Luciole 

1458,0 

2963,9 

17. 

Marek Dabrowski 

Polska 

Bu- 133 C Jungemeister 

1461,0 

2943,8 

18. 

Konrad Detiker 

Szwajc. 

Bu-133 C Jungemeister 

1380,0 

2941,5 

19. 

Horst Wisst 

RFN 

SE5A 

1382,0 

2939,7 

20. 

Vladimir Handlik 

Czech. 

Morane Saulnier N 

1434,5 

2924,9 

21. 

Luigi Crugnola 

Wlochy 

Nieuport 10 

1411,5 

2918,0 

22. 

Charles Levy 

Francja 

Stampe SV 4C 

1497,5 

2913,8 

23. 

Witold Stefahski 

Polska 

Jak-18 

1431,0 

2894,7 

24. 

Earl Thompson 

USA 

Howard DCA-5 IKE 

1465,5 

2869.4 

25./ 

Kjell-Ake Elofsson 

Szwecja 

SAAB 91C Safir 

1486,5 

2861,5 

26. 

Pavel Fend 

Czech. 

SPAD VII 

1573,5 

2830,5 

27. 

Zhuravel Valery 

ZSRR 

Zlin SOL 

1416,0 

2827,7 

28. 

Rene Fouquereau 

Francja 

Potez 631 

1324,5 

2800,0 

29. 

Hans Waasdorp 

Holandia 

Harvard AT 6 

1320,5 

2796,3 

30. 

Cianantonio Zonzini 

San Marino 

Sdis Playboy SA3A 

1295,5 

2750,8 

31. 

Sergei Khill 

ZSRR 

SU-26 

1404,0 

2721,2 

32. 

Esbjorn Stromauist 

Szwecja 

THULIN NA 

1221,0 

2717,2 

33. 

Roman Pietrzyk 

Polska 

ZJin 50L 

1337,0 

2704,6 

34. 

Shuro Takahara 

Japonia 

SPAD VII 

1464,0 

2698,5 

35. 

Aleksander Yurkevich 

ZSRR 

ZKn 50L 

1383,0 

2691,8 

36. 

Louis Lamezan 

Szwecja 

DH-82a Tiger Moth 

1275,0 

2653,3 

37. 

Raimo Karamaki 

Finlandia 

VL VII MA II. 

1250,0 

2557,9 

38. 

Domenico Bruschi 

San Marino 

Spitfire MK IX 

1365,5 

2542,0 

39. 

Augustin Coddet 

Belgia 

Stampe SV4 E 

1227,0 

2488,2 

40. 

Allonso F. Carcia 

Hiszpania 

Gloster Gladiator 

1149,0 

2390,4 

41. 

Gianfranco Costa 

San Marino 

AVRO 621 Tutor 

1207,0 

2358,7 

42. 

Arve Jensen 

Norwegia 

J-12 Don Quixote 

1151,5 

2340,6 

43. 

Ronald Barr 

Kanada 

Miles Hawk Major 

1252,0 

2327,7 

44. 

Siqurd Borresen 

Norwegia 

Fairchild PT -26 

1255,5 

2325,5 

45. 

Predrag Pantic 

lugoslawia 

R.A.F. Be2C 

1087,0 

2188,7 

46. 

Peter Hill 

Kanada 

DHC-1 Chipmunk 

1189,5 

2182,8 

47. 

liska Rahkola 

Finlandia 

VL TUISKU 

1300.5 

2168,4 

48. 

Wim Noordegraaf 

Holandia 

Fokker G-1 

1335,0 

2140,6 

49. 

Herman Michelic 

Austria 

SAAB 105 O 

1428,0 

2041,5 

50. 

Jose Pico 

Hiszpania 

Etrich Taube 

1204,0 

0,0 

51. 

Gerard Rutten 

Holandia 

DH-89 A Rapide 

1266,0 

0,0 

52. 

Daniel Jorda 

Hiszpania 

IAI KFIR — C2 

1138,5 

0,0 


WYNIKI ZESPOtOWE: 1. Wielki BryUnia — 10059,9 pkt., 2. Belgia — 9228,9 pkt., 3. USA — 9182,6 pkt, 
4. RfN — 9118,3 pkt, 5. Wlochy — 8958,5 pkt, 6. — Czechostowacja — 8784,8 pkt, 7. Szwecja — 8728,2 
pkt, 8. Franc ja — 8677,6 pkt, 9. Polska — 8543,1 pkt, 10. ZSRR — 8240,8 pkt, 11. Finlandia — 7938,7 
pkt. 12. San Marino — 7651,5 pkt, 13. Szwajcaria — 5594,7 pkt, 14. Austria — 5227,0 pkt, 15. Holan- 
dia — 4936,9 pkt, 16. Norwegia — 4666,1 pkt, 17 Kanada — 4510,5 pkt, 18 japonia — 2698,5 pkt 19. 
Hiszpania — 2390,4 pkt, 20. lugoslawia — 2188,7 pkt 


WIELE SZCZfSCIA WSZYSTKIM SWOIM KUENTOM 

2YCZYZOKAZJI 

SWIAT BOZECO NARODZENIA I NOWECO ROKU 
FIRMA 

JANTAR MODEL CENTRUM 
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Aerodynamika 
skrzydia — 
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profile 

Wiele czynnikow wply wa na reali- 
styczny lot makiety. Jednym z nich 
jest wlasciwy profil skrzydia. Z kolel, 
profit ma wplyw na wiele parame- 
trow, ale nie pozostaje bez zwi^zku 
z innymi czynnikami, czyli z wiel- 
kosci<) makiety. Mowi^c o wielkosci 
mam na myili glfbokosc skrzydia, 
ktora bezposrednio decyduje o 
sprawnoici profilu, czyli o wielkosci 
liczby Re. Byla jui mowa o realisty- 
cznym, czyli wolnym locie makiety. 
Uzyskuje sif to przez dui<) wartosc 
C* i male obcii|ienie powierzchni 
skrzydia (Pm). Pierwsz*) zaleinosc 
przedstawia nam wykres — rys. 1 — 
3-4/90 „Modelarz w . A calosc obra- 
zuje wzor na prfdkok minimaln^: 
Vmin. r 4. 

Pm 

C z max. 

Widac wyrainie zaleinosc prfd- 
kosci (V) od obci«|ienia jednostko- 
wego i maksymalnej wartosci 
wspolczynnika sMy nosnej (C*). A 
ten, jak juz powiedziano, zaleiny 
jest od wielkoki Re. 

Poniewai mniejsza predkosc po- 
woduje zmniejszenie wartosci Re... 
pozostaje zwifkszenie cifciwy 
skrzydia. A wife duia makieta. 
Przeanalizujmy to na przyktadzie. 
Profilami czfsto uiywanymi w sa- 
molotach lat trzydziestych i pozniej- 
szyeh s*: NACA 23012/15 i NACA 
2415 (12). 

Abv odwzorowanie orygina- 
tu oylo w miarf wierne, i w 
makietach tych samolotow 
nalezy zastosowac takie sa- 
me profile. 

Z wykresu (rys. 3a i b) wy nika jedno- 
znaeznie; NACA 23012 jest lepszy 
(wifksze C,) przy liezbie Re wifk- 
szej od 2 * 10*. Poniiej tej wartoki 
przewagf uzyskuje NACA 2412. A 
teraz przyklad. Czfsto spotykane 
makiety (jeszcze) posiadaj* po- 
wierzchnie skrzydia 0,4 — 0,5 m : i 
obclaienie 7—9 kg/m*, co daje 
prfdkok (V) minimaln^ 11 m/sek 
(40 km/h i 12,5 m/tek/45 m/h), a 
poniewai rdwnie czfsto samoloty 
posiadaj^ wydluzenie piata 6 , 
otrzymamy iredni* cifciwf dla 
pierwszej powierzchni — 260 mm i 
dla drugiej 290 mm. Przy mniejszych 
makietach lub wifkszym wydluie- 
niu wartosci te s* jeszcze mniejsze. 
Re dla Vmin. w kolenosci wynosi: 
2 * 10 s oraz 2,5 * 10 '. Sa to wartoki 
dla iredniej cifdwy, a samoloty czes- 
to posiadaj^ obrysy skrzydel inne 


Rys. 1 



SAM0L0T SZKOLNO-TRENINGOWY 


M' 


PIERWSZY PR0T0TYP 


0,5 1 


P0DZ1AIKA 1:50 


4 M 



IV inure teahsiyx/ny start makiety Hiper tub 1-4 Zbigniew* Rusinka 



Nierealistyczny start makiety RWD-5 bis Lesika Bosego MP ’89 


nii prostok^tne, np. o zbieinosci 
1:2 czy 1:3. Daje to cifciwf kon- 
cowki skrzydia dwu lub trzykrotnie 
mniejsz^ od cifciwy przykadlubo- 
wej. A to oznaeza zroznicowanie 


wartosci Re przy kadlubie 2,3 • 10 ’, 
kortedwki 1,5 • 10\ Przy zbieinoki 
1:3 wartok ta wynosi 1,3 ■ 10 s . Jest to 
jui wartok podkrytyczna tego pro- 
filu. Wystarczy spojrzec na rdznfcf 


(rys. 5) C , ma* dla rbinych wartosci 
Re, a bf dziemy mieli obraz niewiel- 
kiej i cifikiej makiety. a bywaja 
przeciei jeszcze mniejsze. 
Rysunek 2 (3-4 „Mode- 
larz”) wyjasnia nam zjawis- 
ko wartosci podkrytycznej 
Re, w tym przypadku profi- 
lu N-60. Przebieg krzywej 
odnosi si? w zasadzie do 
kazdego profilu. 

tatwo przewidziec konsekweneje, 
stosuj^c cif ciwf kohea skrzydia, pra- 
cuj^c* w podkrytyeznym zakresie 
Re. Spadek C, moie wyst^pic jesz- 
cze przy mniejszych k^tach natar- 
cia, a na pewno nastapi przy wifk- 
szyeh, powotam sif raz jeszcze na 
rysunek 5. 

Nastfpnie spadek maksymalnej 
wartoki C, z rownoczesnym 
przesunifeiem jej w lewo, co ozna- 
eza mniejsze k^ty. Zjawisko to ma 
podwojne znaezenie dla modelarzy 
buduj^cych makiety. 

PO PIERWSZE: koncowa czfk 
skrzydia (lotkowa) pracuje wlasnie na 
mniejszych kqtach (nawet jesli nie 
ma podkrytycznej liczby Re), co 
powoduje wczesniejsze oderwanie 
strug w stosunku do cifciwy przy- 
kadlubowej. Zjawisko wielce 
nieporz^dane. 

PO DRUCIE: k*t zawarty mifdzy 
cifciwy profilu skrzydia samolotu a 
muraw 4 lotniska, w sferze przyzie- 
mienia jest k^tem natarcia skrzydia. 
Odpowiada on max C, w zaleznosci 
od liczby Re. A wife k^t ten zaleiny 
jest bezpokednio od profilu, prfd- 
kosei ladowania oraz cifciwy skrzy- 
del. tatwo zauwaiyc ii *4 1 ° * nne 
wartoki nii, te kt 6 re bfdzie miala 
nasza makieta np. w skali 1:4,5 w 
czasie ladowania (rzut oka na zal^- 
czony wykres wielkoki C, w funkcji 
kata natarcia, w zaleinoki od liczby 
Re, da nam petny obraz). Np. dla 
samolotu CSS-11 (rysunek) skrzydlo 

0 profilu NACA 23015, k<|t max C*, 
przy prfdkoki przyziemienia 75 
km/h i eifeiwie przy kadlubie 2,35 
m Re = 3,57 • 10" wynosi 16“. Dla je- 
go makiety (prfdkok ladowania 36 
km/h, Re = 3,6 • 10 s )» M« C* 
wynosi 12°, rysunek 5. 

A wife mamy znaez^o) niedo- 
godnok. Przeciei w makiecie nie 
moina inaezej zaklinowac skrzydia i 
stateeznika poziomego, jak I nie 
moina zmienk poloienia podwozia 
w stosunku do oryginalu. 

Stad wynikaj^ znane modelarzom 
trudnoici przyziemienia makiety na 
„trzy punkty”. Chodzi oczywiscie o 
podwozie o ukladzie klasycznym. 

Ci^g dalszy niedogodnosci 
wynika ze skr^cenia geome- 
tryeznego skrzydia, a raezej 
jego braku... na planie. 

Samoloty maj^ce skr/vdla o obry- 
sie trapezu z reguly maj* skrfeenie 
geometryezne, zaleine od stopnia 
zbieinoki, a wife od zmian liczby 
Re w koncowej partii skrzydia. Zal^- 
czony rysunek pokazuje takie skrf- 
eenie skrzydia samolotu M-2 („Mo- 
delarz” 9/89), dotyezy to rdwniei 
takich samolotow jak: CSS-11, Zuch-1 

1 2, Junak 2 i 3 i inne o podobnych 
skrzydlach. Skrfeenie takie mieici 
sif najczfkiej w przedziale 2 do 4° 
(zaleinie od profilu i zbieinoki). 
Skrzydia Zlina 26 do 526, procz skrf- 
cenia geometryeznego, maj«| jeszcze 
zmiane profilu — NACA 2418 u na- 
sady do NACA 4412 (!) w czfki 
koncowej skrzydia. 

Nietrudno domyslic sif powodu 
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MdkieU samolotu Kitfmdke, Mil ha la Wojcika, po it dr lie MP ' 89 


takiego postfpowania konstrukto- 
r6w. 

Modelarze, ktbrzy skrupulatnie 
przeczytali moje wywody, mog* 
miec odczucie niedosytu materialu 


w doborze samolotu na makietf 
pod k^tem statecznosci i sterowa- 
nia. \V4tpliw0sci te b?da wif ksze, 
szczegolnie u tych, ktorzy w miarf 
dokladnic zapoznali sif z t resell 


znakomitych ksi^zek Wieslawa 
Schiera (Miniaturowe lotnictwo 
1%8 i 1978, Samoloty w historii i mi- 
niaturze 1973 i inne). 

Ksi^iki te byly pisane w latach 
szescdziesi^tych, kiedy to radiomo- 
delarstwo na dobr«) spraw? (zwta- 
tzcza u nas) rozwijalo sif- Propor- 
cjonalne aparatury poznawalismy z 
obrazkow tub u konkurencji. Silniki 
zarowe tez dopiero zdobywaty so- 
bie oby watelstwo. Wynika to jedno- 
znacznie zreszt* z tresci wpomnia- 
nych ksi^zek. Prawie nic nie stracily 
na aktualnoici rozdziaty poswifco- 
ne makietom na uwifzi. Pragnf 
podkreslic znakomitosc i duza 
przydatnosc tego materialu. Inaczej 
maj^ sif sprawy z makietami RC. 

Postfp w silnikach (zna- 


czne moce i obroty) spo- 
wodowa! zupeln<) zmiane, 
np. w relacji pojemnosci sil- 
nika do masy makiety. 

Najwif ksze zmiany widoczne s«| w 
aparaturach. Stosowane wowczas 
aparatury, nieproporcjonalne, wy- 
muszaty budowanie makiet, ktore 
lataly jak wolnolatajace, a sterowa- 
nie nimi poleg.ilo na wytrj)caniu ich 
ze statecznego 'lotu. Stad propozy- 
cja autora tych ksi^zek, aby stoso- 
wac wznios skrzydla w makiecie (?) 
RWD-5bis i Piperku Cub i innych, 
oraz powifkszenie statecznika po- 
ziomego. Nie muszf dodawac, co 
takie „operacje** znacz* przy wier- 
notci odwzorowania. Znakomite 
obecnie aparatury pozwalaj.) na ste- 
rowanie makiety. Jest to jakosciowa 
zmiana. 

Znakomity pilotaz (zwiaszcza 
modelarzy lataj^cych w F3A) pozwa- 
la na budowanie wlaiciwe makiety 
kazdego samolotu, przy zachowa- 
niu duiego stopnia wiernosci od- 
wzorowania. Najlepsze makiety uzy- 
skuja po 1750 do 1880 punktdw na 
1950 moiliwych. 

Nie oznacza to lekcewaienia sta- 
tecznosci. 

Makiety rzecz jasna (co jui powie- 
dziano) lataj^ gorzej niz ich pier- 
wowzory, nie s«| przez to jednak 
mniej stateczne. Rzecz w wielkosci i 
masie jak i w mniejszym bezwtadzie. 
Przeciez makiety maj* przewaznie 
10-ciokrotnie mniejsze obci^zenie 
powierzchni nosnej. Wlasnie sku- 
pieniu mas nalezy poswifcic duzo 
uwagi. 

Samoloty, zwiaszcza z pierwszego 
okresu ich rozwoju, byty wrfcz nie- 
statyczne. Makiety tych samolotdw 
bfd^ zachowywal sif podobnie lub 
gorzej. Nieprzypadkowo regulamin 
premiuje takie samoloty, nawet 20% 
premia w ocenie lotu. 
Szczegolnie oremiowane s^ 
samoloty zoudowane do 
roku 1911. A wipe cos za 
cos. Wybdr nalezy do mo- 
delarza. 

Samoloty wyposaione w profile 
mocno wklfste wymagaj* osobnego 
potraktowania. 

Uwainy czytelnik pewnie zauwazyl 
jak trudna jest to kategoria, wymaga 
ona wnlkliwej analizy jeszcze przed 
podjfciem decyzji o jej budowie. 
Nie trac* wife na znaezeniu moje 
przestrogi zawarte w pierwszej 
czfsci. 

Kto choZ raz widzial lataj^c^ ma- 
kietf, szczegolnie radiem sterowa- 
n^, nabral pewnie przekonania o 
niezwyklosci zjawiska. Tak, istotnie 
to jest zjawisko. 



UWAGA — MODELARZE KARTONOWI! 

Uprzejmie informuiemy, ze redakeja nasza uruchomila punkty sprzedazy egzempla 
rzy „Malego Modelarza” z minionych miesiecy. 

7. Warszawa , ul. Chocimska 14 (gmach ZC LOK — parter). 

2. Muzeum Techniki (kasa biletowa — parter) Palac Kultury i Nauki w Warszawie. 
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Modele z cwvnvch lat 


Model silnikowej lodzi lataj^cej 
„Niebieski Ptak” 

W 1949 r. modelarz wloski — S. Valentinsig skonstruowal model wolnolata 
j$cy nap?dzany silnikiem o pojemnosci 3,5 cm 1 b? dacy pol-redukc ja lodzi 
lalajacej. 

Caly model byl oparly o konstrukcj? balsowa, pokryta szyfonem cellono- 
wanym i kilkakrolnie lakierowanym lakierem wodoodpornym. 

Dolna ez?sc kadluba (zaczemiona na planach) oraz spod boczny proiilo- 
wych ply wakow byl wzmocniony przez pokrycia bals^ i sklejk^ lotnicz^ 0,(* 
mm. 

Skrzydla odejmowane — na metalowych bagnetach — statecznik wysokos 
ciowy wraz z koricowk^ steru kierunkowego zamocowany na M jfzyku M me 
talowym (duraluminium 1,5 mm) w kieszeni ze sklejki lotniczej 0,8 mm. 
Kadlub posiadal pi?tnascie wzdluznikow utrzymuj^cych ksztah jego przek 
roju. 

Proiil skrzydla GOTT.497, natomiast slatecznik mial proiil kcoplowy — sy- 
metryczny. 

Model Valentinsiga wyroznil si? bardzo udanymi startami, przy czym oder- 
wanie od wody nast?powalo — mlmo malej mocy uzytego wowczas silnika 
juz po 10—14 metrach slartu. 

Osi^gana wysokosc zalezala od pojemnosci zbiornika i warunkow lotu. L|- 
dowanie lub wodowanie przebiegalo normalnie. Model nie sprawial klopo- 
tu i odbywalo si? bez uszkodzeh. Przyczyna mogla bye lekka konstrukeja, a 
co za lym idzie male obciijzenia przy zetkni?ciu z l^dowanigm. Na pewno 
jednak model charakteryzuje si? bardzo ladn^ eleganck^ syjwetka. 

Na podstawie „Modellistica ” i „Aero-Revue” J. TOMASZEWSKI 
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Profit skrzvdfQ-GOTT. 497 Silnik-3.5cm*-D 
Profit slat.- svmetrycznv J 
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KonStnjkC j e ZAGRAhfcZNE 



Spelniaj^c liezne prosby naszyeh 
Czytelnikow, pod powyzszym tytu- 
lem zamieszczac b?dziemy rysunki 
modeli swobodnie latajacych, jak 
rowniez i innych klas publikowa- 
nych w roinych czasopismach mo- 
delarskich ukazuj^cych si? na swie- 
cie. Chodzi glownie o zapoznanie 
Czytelnika z tendenejami konstruk- 
cyjnymi istniej^cymi obecnie wsrod 
modelarzy w roznych krajach. 


W biez^cym numerze zamieszeza- 
my rysunek modelu klasy FI A kons- 
trukcji Matt Gawaina ze Stanow 
Zjednoczonych oraz rysunek mode- 
lu klasy FIB konstrukcji Lothara Do- 
ringa z RFN. 

(Materialy pcxhodza 
z rumunskiego czasopisma 
,Modfliim H ) 












Model opracowalem z myslq o modelarzach majqcycb opanowan 4 podstawowa akrobacje w klasie F-2B, kto- 
rzychcieliby wzbogacic swofa technikp pilotazu poprzez ciagfe treningi. „Mroivka” jest modelem swietnie 
nadajqcym sip wlasme do cufgtego treningu, o czym przekonatem si? juz podczas pierwszych lotow. Wtasci- 
woscijotne modelu zostaly osiagnipte przede wszystkim dzipki liezeniu sip z kazoym gramem ciezaru, jak 
rowmez dzipki dobremu silnikowi. Pierwszy lot proponujp odbyc przy bezwietrznej pogodzie i na terenie 
trawiastym (najlepiej plyta stadionu). Me ma obawy, ze przy kolach o srednicy 0 40 start moze sip nie udac. 
Stosunkowo maty cipzar modelu pozwala row nie z na zupelnie bezpieczny start z rpki mechanika. W nastpp - 
nych lotach mozemy odwaznie przystapic do krecenia figur, podczas ktorych model jest szybki I zwrotnv. 



BOGDAN WIERZBA 

MODEL 
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OPIS TECHNICZNY 

Kadlub 

Budow? kadluba proponuj? roz- 
poczac od wykonania ptyt bocz- 
nych. Nastypnie przygotowujemy 
dwie wr? gi oraz belki stanowi*)ce 
loze silnika. Wregi A i B wykonane 
*4 ze sklejki o grubosci 2,5 mm, na* 
tomiast belki loza — z twardego 
drewna o przekroju 8*15 mm. W 
trakcie obrobki belek loza silnika 
zwracamy uwag? na ich dokladne 
dopasowanie do odpowiednich 
wycif t w obu wrfgach. Maj*)c tak 
przygolowane elementy, przyslypu- 
jemy do sklejania kadluba. Dobrze 
byloby zastosowac do klejenia kad- 
luba zywic? EPIDI AN-5. Ostatni*) 
czynnosci*) zwi*)zana z budowj kad- 
luba jest wykonanie plyly gornej i 
dolnej kadluba, z balsy o gruboici 
4—5 mm. Plyly przyklejamy dopie- 
ro w kohcowej lazie montowania 
modelu. 

Skrzydlo 

Prat? rozpoczynamy od przygo- 
towania trzech lislewek, dzwigara o 


wymiarach 4x15 mm, listwy nalarcia 
o wymiarach 10x10 oraz listwy 
splywu o wymiarach 5x25. 

Z deseczki balsowej o grubosci 2 
mm wykonujemy zeberka, o profilu 
jak na rysunku, przy czym chcial- 
bym nadmienic, ze prolil zeber 
centroplata (zebra 1 i 2) jest mniej- 
szy od pozostalych o grubosc balsy 
pokrywaj^cej centroplal tzn. o 2 
mm. Zeberka (1) wycinamy ze 
sklejki o grubosci 2 mm, a nastyp- 
nie wypilowujemy proslok^tne ot- 
wory sluice do zamocowania loza 
orczyka. toze jest rowniei o gru- 
bosci 2 mm. 

Podczas wycinania 16 zeberek (3) 
najlepiej skorzystac z uprzednio 
przygotowanego sklejonego szab- 
lonu. Po skonczeniu lych czynnosci 
pozostaje tylko wyci?cie otworow 
ulgowych, w celu zmniejszenia ci?- 
iaru, oraz do prowadzenia linek 
sterujatych. 

Zanim zaczniemy montowac 
skrzydlo, nalezy jeszcze wykonac, 
zgodnie z rysunkiem, brakujace 
elementy skrzydla tzn. duralumi- 
niowy orczyk (gr. 2 mm), koncowki 
balsowe (gr. 5 mm) dzwignie steru- 
Hce (drut 0 2 i blaszka gr. 0,5 mm) 
oraz prowadnice linek uwi?zi (rur- 
ka mosifzna 0 3 mm). 

Sam montaz jest juz czynnosci*) 
prosta. Po wyschni?ciu kleju nalezy 


zamontowal orczyk steruj^cy, wraz 
z pierwszym odcinkiem popycha- 
cza oraz cifglem. Centroplat zakle- 
jamy kesonem. Tak sklejone skrzyd- 
lo trzeba dokladnie obrobic. Na za- 
konczenie wklejamy w wewn? trz- 
nej koncowce skrzydla prowadni- 
ce linek steruj^cych, na zewn?trz- 
nej zas 15-gramowy przeciwci?zar 
oraz ploz? sporz^dzona z drutu sta- 
lowego o srednicy 1 mm. 

Statecznik 
poziomy i pionowy 

Na desce z twardej balsy o gru- 
bosci 5 mm rysujemy elementy 
usterzenia, wycinamy je (najlepiej 
pilk* wlosnicow^), a po wycifciu 
obrabiamy ostrym nozem i drobno- 
ziarnistym papierem sciernym w ce- 
lu nadania im odpowiednich ksztal- 
tow i profili. Jednoczesnie nalezy 
zwrodc uwag? na profil statecznika 
pionowego tzn. pami?tac o tym, ze 
jest plasko-wypukly i wklejony b?- 
dzie wypuklosci^ do srodka okr^tu. 
Zwi^kszy to reakcj? modelu w kie- 
runku na zewmjtrz okr^gu. 

Ster wysokosci oraz klapy mocu- 
jemy za pomoca zawiasow np. lir- 
my w MODELA w . 

Podwozie 
i zbiornik paliwa 


lest to podwozie typu tandem. 
Wykonanie wymaga jedynie nie- 
wielkiego odcinka drutu lortepia- 
nowego o srednicy 2 mm i dlugosci 
ok. 300 mm oraz niewielkiego ka- 
waleczka blachy duraluminiowej 
grubosci 2 mm i trzech srub M3 
wraz z nakrftkami. 

Montaz podwozia do wtozenia 
amortyzatora do wyci?c w goleni i 
przykr?cenie go srub*) M3. Aby za- 
bezpieczyc przed wypadaniem z wy- 
ci?c na skutek drgan, nalezy kon- 
cowki goleni zagiac lekko ku sobie. 
Na zakoiiczenie pozostaje tylko 
zamontowat kola. 

W modelu zastosowano zbiornik 
paliwa o konstrukcji i wymiarach 
przedstawionych na planie, tym 
niemniej nie wyklucza to mozli- 
wosci uzycia zbiornika zakupione- 
go w CSH. 

Montaz modelu 
i malowanie 

Przed zamontowaniem modelu 
nalezy wyci«|c dwa otwory w plyt- 
kach bocznych kadluba, sluz^ce do 
zamocowania skrzydla, ktore po 
wtozeniu i unieruchomieniu zakle- 
jamy. Na kohcu kadluba przykleja- 
my statecznik poziomy i pionowy, 
po wczesniejszym ustawieniu. Na- 
stypnie l^czymy elementy ukladu 
sterowania za pomoc*) popychaczy 
z drutu stalowego — 0 1,5—2 mm. 
Popychacz steru wysokosci winien 
by^ wyposaiony w regulacj? dlu- 
gosci, ktora umozliwi ustalenie 
prawidlowych k*)tow steru wyso- 
kosci i klap. 

Zbiornik paliwa instalujemy, tak 
aby rurka doprowadzaj*)ca paliwo 
do silnika byla w osi gaznika silnika, 
nast?pnie unieruchamiamy go i za- 
lewamy klejem. Na kohcu zas przy- 
klejamy do kadluba gorn^ i dolna 
plyt? z balsy 4—5 mm. 

Po wyschnifciu kleju, szkielet 
modelu szlilujemy, oklejamy papie- 
rem japonskim i kilkakrotnie cello- 
nujemy, az do potysku. Przy zasto- 
sowaniu silnika zarowego model 
malujemy warstwa lakieru Chemisil. 
Sposob malowania calego modelu 
zalezy oczy wiscie od wykonawcy. 
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KDNSmjOWAk : B06DAN WISRZBA 

WARSZAWA 

ROrnsJOitMfmm Okimsi-700 mm 

SINK - WCBRA 33 cm* 

K*i&Uk BOSDAN WHBZBA 

ny/cc/c# t979* 



W trakcie uzytkowania mysliwca Ki-16 Hien wystgpity ktopoty z eksploatacjq rzpdowego 
silnika typu Kawasaki Ha 40, stanowigcego jednostk? nappdowg Hiena. Silnik Ha 40, byt 
nieco zmniejszonq i przystosowang do japohskich warunkow eksploatacji, odmiang sil- 
nika niemieckiego DB-601 A (napgd Bf — 109). To byto przyczyng adaptacji ptatowca 
Ki-61 na nappd silnikiem gwiazdowym. Podobnie uczyniono w ZSRR z samolotem 
LaGG-3 otrzymujgc rodzinp samolotow LaG-5, La-5FN, a potem La-7. 

Opracowany w ten sposob (jesienig 1944 r.) samolot otrzymat oznaczenie Ki-100. Do 
jego napgdu uzyto silnik o uktadzie podwojnej gwiazdy, 14-cylindrowy Mitsubishi 
Ha-112-ll (Army type 4). Silnik ten o mocy 1100 kW napfdzat trojtopatowe smigto typu 
Sumitomo-Hamilton Pe-26 o srednicy 3 m. W celu polepszenia widocznosci przekon- 
struowano tez tying czpsc kadtuba. 


B. SKWAREK 

JRPOflSKI mysSliwiec Kl-inn 

PRZECHWYTUiflCY’ HI IUU 


Glownym przeznaczeniem sarno- 
lotu Ki-100 bylo przechwytywanie i 
zwalczanie bombowcow B- 17 i 
B-29, dzialajycych na duzych wyso- 
kosciach. Pierwsza jednostka wypo- 
sazony w le samoloty byla 18 Sentai. 
Ki-100 uzywano w czasie walk nad 
Japonia, Korey, Formozy. Chrzesl 
bojowy samoloty przeszty nad Oki- 
nawa. 

Od lutego 1945 r. zbudowano 390 
szt. Ki-100 I. 

Osiygi Ki-100 I na wysokosci 7000 
m ulegaty pogorszeniu. Aby pop- 
rawic wlasnosci lotne na zwipkszo- 
nych wysokosciach zastosowano 
turbospr?zark? Ru-102. W ten spo- 
sob powstala wersja Ki-100 II. Masa 
samolotu nieco wzrosla. Po zfoudo- 
waniu 3 prototypow, od maja 1945 
r. rozpoczfto scryjny produkcjv tej 
odmiany. 

Jednym z pierwszych pilotow, 
ktdry zaczyl latac na Ki-100 byt Ma- 
sashi Sumita z 18 Sentai. legoopinia 
o samolocie byla pochlebna, Ki-100 
byl zdolny prowadzic walk? po- 
wietrzny z dwoma Mustangami 
(P-51) jednoczesnie. Byl na tyle zw- 
rotny, ze z latwosciy mogl ..strycic z 
ogona Mustanga”. W opinii Sumity 
silnik Ki-100 byt wspaniaty. Jedyny 
bolyczky Ki-100 byfy wady w ukla- 
dzie uruchamiania spustow broni 
pokladowej oraz w wyposazeniu 
radiowym. 

Dane techniczne Ki-100 1 
(W nawiasie Ki- 100 II). 

Rozpi?tosc — 12 m, 
dlugosc — 8,92 m, 
wysokosc — 3,75 m, 
powierzchnia nosna — 20 m*’. 

Masy: calkowita 3495 kg, 
wtasna — 2525 kg, 
calkowita startowa — 3794 kg. 
Pr?dkosc maksymalna na wysokos- 
ci: 

— 1 000 m — x/500 km/h 

— 5 000 m — 567 km/h, (560 km/h) 

— 6 000 m — 580 km/h, (570 km/h) 
Czas wznoszenia na wysokosc: 

— 5 000 m — 6 min., 

— 10 000 m — 11,5 min. 

Pulap — 11 000 m, (13 000m) 


Zasifg — 14 000 km 

— 22 000 km ze zbiornikami 
dodatkowymi 

UZBROJENIE: 

2 skrzydta k.m.. Ho- 103 kal. 12,7 
mm, 2 dzialka kadlubowe Ho-5, kal. 
20 mm oraz 250—500 kg bomb. 

Istnieje mozliwosc konwersji kra- 
jowego zestawu Ki-61 Hien (zestaw 
Vacu 1:72) wyprodukowanego 
przez wytworce z tomianek w mo- 
delu Ki-100 I i Ki-100 II. 

Przekroj perespektywicz - 
ny przedstawia samo- 
lot Kawasaki Ki-100 / Ot- 
su. 

OZNACZENIA NA RYSUNKU: 

1. Swiatlo nawigacyjne 

2. Wrega ogbnowa 

3. Amortyzator 

4. Linki sterowe steru kierunku 

5. Linki sterowe steru wysokosci 

6. Klapa kontrolna 

- 7. Swiatlo nawigacyjne 

8. Maszt anteny 

9. Wyposazenie radiowe typ 99 

10. Zbiornik paliwa o pojemnosci 
165 I. 

11. Koziot przeciwkapotazowy 

12. Sterownica nozna 

13. Celownik 

14. Klapa skrzydlowa 

15. Rurka Pitota 

16. Karabin maszynowy typ 103 — 
12,7 mm 

17. Magazynek amunicji 

18. Dzialko Ho-5 — 20 mm 

19. Szczeliny c htodzyce 

20. Magazynek amunicji 

21. Zbiornik oleju 

22. Silnik Mitsubishi Ha-112-ll 

23. Smigto Hamilton-Sumito — 
Pe-26 

24. Koricowka starteru 

25. Chlodnica oleju 

26. toze silnika 

27. Wlot do chlodnicy paliwa 

28. Zbiornik skrzydlowy o poj. 185 1. 

29. Wlew paliwa 

30. Zeberka profilujyee klap? 
skrzydlowy 


31. Magazynek amunicji 

32. Panel karabinow maszynowych * 

33. Amortyzator 

34. Glowny dzwigar skrzydlowy 

35. Dodatkowy zbiornik paliwa o 
poj. 200 I. 

Przekroj perespektywiczny wg. 

AIR INTENATIONAL 

Opis kolorow: 

BI9 — czarno-zielony (PS 34052) 

Lg — jasnoszary (FS 36473) 

Dg — ciemnozielony (FS 340092) 

Y — zolty 

R — czerwony (FS 21136) 

W — biaty 

Br — bryzowo-czerwonociemny 


Mg — ..malachite green” — wn?trze 
kabiny i lukow podwozia 

Opis plansz\ kolorowej: 

1. Ki-100 l-Ko 3 Chutai, 18 Sentai — 
Kashiwa — wiosna 1945 r. 

2. Ki-100 l-Ko 59 Sentai — lotnisko 
Omura — Kyusiu — lato 1945 r. 

3. Ki-100 I — Otsu 3 Chutai 59, Sen- 
tai 

4. Ki-100 1 — Otsu 5 Sentai — Kiyosu 
kolo Nagaya — wczesne lato 1945 r. 
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regulatory do elektrycznych 
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WITOLD JELE 



Do naislawniejszych polskich okr^tow podwodnych nalezy bezsprzecznie „OrzeF 3 
: S^p . Pierwszy, po swej bohaterskiej od^sei i bojowych wyczynach uwienczonych za- 


topieniem duzego Iransportowca niemiecKiego „Rio de Janeiro”, pod^zaj^cego z od- 
dziafami inwazyjnymi do Norwegii, zatonal w blizej nie wyjasnionych okolicznosciach. 


dzialami inwazyjnymi do Norwegii, zatonat w blizej me wyjasnionych okolicznosciacn 
Drugi, internowany w Szwecji, przetrwal wojne, powrocil do kraju i po gruntownym 
remoncie, przezbrojeniu i moclernizacji, sfuzyt jeszcze dlugie lata jako pelnosprawna 
jednostka bojowa. Nast^pnie byl wykorzystany jako okr^t szkoleniowy, na ktorym 
przygotowywano nowe kadry podwodniakow. Pragnac oddac hofd marynarzom 
i oficerom poleglym na „Orle ,f oraz tym wszystkim, ktorzy pelnili stuzb? na „Sepie” 

• • I l i?i ; I _ l I.* ! I 


raz tym wszystkim, ktorzy petnni stuzo? na „M*pie 
strzegije naszej granicy morskiej, publikujemv plany modelarskie tych jednostek. 

W ten sposob pragniemy tez przyczynic sie do zachowania w pami^ci mlodego pokole- 

okr 


nia historii i wygladu zewnptrznego tych okr^tow. 


M1CZNC 

1936/38 HOLANDlA 
III0//65O TON 

1 DZIAkO I05MM.,* OZIALKA AO MM. PLTN./l«ll/, 1 2 W.T 533 MM. 
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Dzieje 

ORP 

„ORZEl” 

Jedna z dwoch jednostek bliznia- 
czych — okr?t podwodny w OrzeT 
zbudowany byl w slynnej stoczni 
„De Schelde” w Vlissingen — Ho- 
landia, w roku 1936 i spuszczony na 
wod? 15 stycznia 1938 roku. 
Zaszczytn^ sluzbf na morzu pod 
polsk^ bander^ rozpocz^l w chwili 
zawiniycia do portu gdynskiego, 
budowany ze skladek szerokich 
mas spoleczenstwa. 

IV dniu wybuchu wojny 
„Orzet” znajdowal sip w porcie 
wojennym na Oksywtu. 

Otrzymal rozkaz wyplyniccia do 
oznaczonego sektora, obejmuj^c e- 
go wewnftrzn^ cz?sc Zatokl Gdan- 
skiej. Poszezegolne sektory patro- 
lowania okr^tow podwodnych usta- 
lone zostaly w mysl planu opera- 
cyjnego, oznaczonego kryptoni- 
mem „Worek". Ani pierwsze, ani 
nast?pne dni patrolu nie przyniosty 
zadnych sukeesow wojennych. 

4 wrzesnia „Orzei” otrzymal 
rozkaz przeniesienia si? do nowego 
sektora, wysuniftego bardziej na 
polnoc. Tam podczas proby zaata- 
kowania konwoju nieprzyjaciela 


zostal obrzucony bombami gl^bi- 
nowymi przez jednostki niemiec- 
kie. 7 wrzesnia „OrzeT poplyn^l w 
strong Gotlandii. 

Tymczaserti zaszty wypadki 
przekreslajjce piano wan^ dzia - 
lalnosc okrptu. 

Nagle zachorowat dowddca okr?- 
tu kmdr ppor. Tadeusz Kloczkow- 
ski. Podejrzewano tyfus. Dowodzt- 
wo jednostki przej^l dotychczasowy 
jego zastypca, kapitan Jan Grudzin- 
ski. Poza tym stwierdzono powazn^ 
awari? spr? zarki (p?kni?cie cylind- 
ra). Zaloga niestety nie mogla w 
czasie rejsu dokonac remontu. W 
porozumieniu z dowodc«| Holy J. 
Grudzinski skierowal okr?t do Tal- 
lina. Tam mialo nast^pic przekaza- 
nie na l*d chorego dowddcy, do- 
konanie naprawy niezbfdnych me- 
chanizmow i zatankowanie paliwa. 
Port estohski byl neutralny i 
dlatego zaloga polska liczyh na 
24-godzinny postdj przyslugu- 
jqcy w mysl prawa mipdzyna- 
rodowego okrptom wojennym 
kraju , bpd^cego w stanie woj- 
ny. 

Estohczycy pocz^tkowo zgodzilii 
sif przygotowac okr?t do dalszej 
drogi. Potem jednak pod prcsj«| 
wladz przedtuzali postdj okrptu. Za- 
loga „Orla” nie przeczuwata po- 
cz^tkowo podst^pu, Humacz^c 
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ORP ,.Orzet” wraca z patrolu 18.1V. 1940 r. 
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opoinienie wyjscla z portu obec- 
nosci^ niemieckiego statku „Thalat- 
la". Mial on lada moment wypty- 
n*c, a zgodnie z przepisami prawa 
mi?dzynarodowego nie wolno bylo 
wypuszczae jednoczesnie z portu 
neutralnego jednostek paristw wal- 
cz^cych. 

Tymczasem H Orzel” przyholowa- 
ny zostal do basenu wewn?trznego. 
Zacumowano go przy estoriskich ok- 
r?tach wojennych i obsadzono strai- 
nikami. Jednoczesnie nast^pilo je- 
go czysciowe rozbrojenie. Odebra- 
no takze mapy nawigacyjne. Zdawa- 
toby si?, ze sprawa internowania 
polskiego okr?tu podwodnego zos- 


tala przes^dzona. 

Wypadkt potoczyty s/p jednak 
zgola inaczej. 

Odwaga zalogi, poparta doswiad- 
czeniem nowo mianowanego do- 
w6dcy sprawila, ie po pokcfnaniu 
najrozmaitszych trudnosci, naraza- 
HC si? na duie ryzyko, kpt. Jan 
Grudzihski dal sygnal do ucieczki. 
18 wrzeinia pod oslon^ nocy 
unleszkodliwiono straznikow. od- 
ci?to kabel oswietleniowy, przeci?- 
to cumy. Okr?t poplynal w kierun- 
ku wyjscia z portu. Wprawdzie nie- 
zwlocznie zorganizowano poscig, 
ale „Orla” nie pochwycono. Byl to 
niezwykle smialy wyczyn polskiej 


LUFA 




zatogi, kt6ra nie chciala pogodzic 
si? z mysl* o przerwaniu walci z 
wrogiem. 

Okr?t, bez map nawigacyjnych, 
zasadniczego uzbrojenia, plyn^l w 
kierunku Wysp Brytyjskich. W po- 
ludnie, 14 paidziernika „OrzeT za- 
cumowai w porcie Rosyth. 
Wyremonto wany i uzbrojony 
oa nowa okrpt z a si lit stan 2 flo- 
tylli okrptow podwodnych 
Anglii. 

Od lego czasu „OrzeT niezmor- 
dowanie pelnil sluzb? na morzu, 
pocz^tkowo jako jednostka eskortu- 
j*ca, a nast?pnie w samodzielnych 
patrolach. Najwi? kszym jego wy- 



„Orzet " w porcie brytyjskim 
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czynem w tym czasie bylo zatopie- 
nie niemieckiego transportowca 
„Rio de Janeiro'*. Z kolejnego rejsu, 
w klory wyszedl 23 maja, H OrzeP 
nie wrodt. Prawdziwej przyczyny 
wypadku nie znamy. Istnieje Jednak 
przypuszczenie, ie wszedl na min? 
tub zoslal omylkowo storpedowany 
przez aliancki okret podwodny. 

Dzieje 

„S?pa” 

Blizniaczy okr?t „Orla”, ORP 
„S?p" zoslal wybudowany w sto- 
czni Roterdamsche Droogdok 
Maalschappij i wodowany 17 pai- 
dziernika 1938 r. 18 kwietnla 1939 
roku wplyn^l do portu gdyrSskiego, 
nie maj^c jeszcze pelnego wyposa- 
ienia. 

Poczatek wojny zastal pa” 
w porcie wojennym na Helu . 

Po otrzymaniu rozkazu wyptyni?- 
cia z portu, wyruszyt w kierunku 
oznaczonego sektora na p6lnoc od 
Rozewia. W tym czasie usitowal 
storpedowac napolkany niemiecki 
kontrtorpedowiec. Atak nie byl 
udany. Nieprzyjaciel obrzucil „S?- 
pa” bombami hydrostatycznyml. 
Bombardowanie Irwato dole dlugo 
i spowodowato przeciek w kadtu- 
bie. Od lego czasu „S? p* byl ata- 
kowany bez przerwy. Sian okr?tu 
wei^z si? pogarszal, woda zalewala 
jego wn?trze. 14 wrzesnla zaloga 
odebrala depesz? z rozkazem do- 
wddztwa Holy: „Po wyezerpaniu 
wszelkich irodkow obronnych udac 
si? do W. Brytanii, a w razle nie- 
mozliwoici do Szwecji”. 

Niemal rdwnoczesnie dotarla 
wiadomosc o zaj?ciu Cdynl. Zty 
stan okr?tu i brak mozliwoici jego 
naprawy spowodowaly decyzj? do- 
wodey „S?pa’\ kmdr. ppor. Wladys- 
•awa Salamona, o internowaniu ok- 
r?tu wraz z zatog*. 17 wrzetnia 
„S?p” przekroczyl wody szwedzkie 
i zoslal skierowany do Vaxholmu. 
Tam przebywat do kohea wojny 
wraz z dwoma polskimi okretaml 
podwodnymi ..Rysiem” I „2bi- 
kiem" 

24 pazdziernika 1945 
roku „S?p” powrdcii do kraju . 
Pelnil on nadal sluibe w naszej 
Marynarce Wojenne} 

Wszystklm; kldrzy chcleliby po- 
znac bliiej histori? budowy „Orla" 
i „S?pa'\ ich dzieje, zd)?cia i dane 
techniczne, polecamy naslfpuj^c^ 
(iterator?: 

J. Jerzy Pertek, „Wielki dni malej 
floty", 

2. Jerzy Pertek, „Dzieje ORP 
„OrzeT, 


3. Jerzy Pertek, „Okr?ty podwod- 
ne „OrzeT i „S?p”, seria „Miniatu- 
ry Morskie", 

4. Stanislaw Mahkowski „Okr?l 
podwodny w OrzeT, seria *Typy 
broni i uzbrojenia**. 

Dane 

taktyczno-technicz- 

ne 

# Wypornosc nawodna 1110 
ton 

# Wypornosc podwodna 1650 
ton 

# Wymiary: 84x6,7x4,2 m - 

# Moc silnikow Diesla 4740 * 
KM 

# Moc sllnikdw elektrycznych 
1000 KM 

# Szybkosc nawodna 20 wez- 
(6w 

# Szybkosc podwodna 10 w?z- 
low 

# Uzbrojenie: 1 dzialo 105- 
mm, 2 dziatka 40- mm plot. 
(Ixll), 10 Wyrzutni torpedo- 
wych 533 mm. 

Opis budowy 

Model, zwtaszcza w wersji ply wa- 
j^cej, jest trudny w wykonanlu. Do- 
kladnosc niniejszego opracowania 
pozwala na jego zbudowanie jako 
plywaj^cej redukcji, a nawet radio- 
sterowanej. Warto takie pomyslec 
o wykonaniu dzialaj^cych aparatow 
torpedowych, strzelaniu artyleryj- 
skim oraz samoezynnym zanurza- 
niu I wynurzaniu si? modelu. 

Przyst?puj^c do pracy musimy si? 
zdecydowaC, klory z blizniaezyeh 
okr?tow I z jaklego okresu mamy 
wykooac. Np. „S?p" w wersji powo- 
jennej zasadniezo rozni si? do swe- 
go poprzednika „Orla”. Szczegoty 
zoslaly uwzgl?dnione w planach. 
Opracowanie modelartkie sklada 
si? z planu generalnego oraz 
dwdeh arkuszy detali. 

Mniej zaawansowanym mode- 
larzom radii my zbudowac 
model w podzialce 1: 100 . 

Kadlub iywy wykonujemy z 
drewna lisciastego. posluguj^c si? 
szablonami wyci?tymi na podstawie 
przekrojow poprzeeznydi. Moie 
on by^ takie sklejony z jednego 
kawatka. Natomiast kadlub martwy 
wykonujemy z listewki lub blachy. 
Najlepiej do lego celu uzyc blachy 
angielskiej bialej (z puszek do kon- 
serw) albo blachy cynkowej, cien- 
kiej 0,45 mm. Oble s^ latwe w 
obrobce i swietnie si? lutuj^. Lutu- 
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Zmieniafa sip upodobania modelarzy. Zmienia si? wspotczesna technika, ktdra z kolei ma wptyw 
na kierunki zainteresowari mtodzieiy. Szerokie mozliwosci mlkroelektronikl zdominowaty 
wszystkie dziedziny modelarstwa. Obecnie ponad 3/4 wszystkich rodzajdw modeli ptywajqcych, 
to modele zdalnle kierowane. Wsrod nich prym wiodq, ze wzglpdu na swq atrakcyjnosd, widowi- 
skowosc i walory sportowe, klasy FSR. 

Patrzqc z perespektywy ostatnich kilku mistrzostw Swiata i mifdzynarodowych zawodow modeli 
pfywajqcych, swiatowe tendencje przedstawiajq si? nast$pujqco: 


JAN MARCZAK 


o 



KLAS 


Jakie S 3 najcz? sciej 
powtarzaj^ce si? 
programy 
w tej klasie F 6 ? 

Klasa F7 — programy 
indywidualne 



MODEL; PtYW/jjACYCH 


Na czoto wysuwaj.) sip rozne 
programy gaszenia pozarow na mo* 
rzu (plon«jcyth statkow, wiei wiert- 
niczych, zbiornikow paliwowych 
ilp.). 

Manewry holowania duiych jed- 
nostek przez male plywanie roi- 
nymi kursami i wykonywania 
skomplikowanych manewrow, 
przeladunek towarow „na morzu”, 
ratowanie „cztowieka za burta”. 

Prace na morzu: statkow bada- 
wczych i ratowniczych, wieie 
wiertnicze, zbieranie zanieczy- 
szczeri paliwowych z powierzchni 
wody, opuszcznie nurkow, pobie- 
ranie proby gruntu, wydobywanie 
wrak6w. 


Typowe stanowisko zawodnika startujqcego z modelami klasy F7: stojak, 3 nadajnlki 1 3 modele, z ktorych na zd- 
ieclu wldoczny jest tylko jeden okryt desantowy. Na druglm zdjfdu nasz czotowy zawodnlk specjallzujtfcy s/p w 
budowie modeli klas F2C / F7: Wtadystaw Herbus z Klelc, demonstruje swdj model statku ppot. gaszqcego pla- 
nt platform p ptywajQcq. 


• nadal najwipkszym powodze- 
niem cieszyc sip bpd* klasy FSR, 

• rozwijac sip bpdzie modelarstwo 
zaglowe, ale tylko RC, 

• zanikaja zupelnie klasy E/EH, EK, 
EX, podtrzymywane trochp na si- 
Ip w panstwach Europy Wschod- 
niej, 

• obserwuje sip zastbj w klasie 

F2 (A,B a szczegolnie F2-C), gdyi 
co raz mniej os6b decyduje sip 
na kilkuletni«), pracochlonn«* 
budowp modelu, koszty, maj«*c 
ograniczone mozliwosci udzialu 
w zawodach, 

• nie powipksza sip liczba chpt- 
nych do budowy modeli prpd- 
kosciowych i manewrowych RC: 
FL i F3 (duie koszty kupowanych 
akcesoriow: aparatury RC, silni- 
ki, paliwo, zrodla zasilania, trud- 
nosci z treningami, jednostaj- 
nose wykonywanych m'anewrow, 
a tym samym ich mala atrakeyj- 
nosc, ograniczone mozliwosci 
startow i pokazow. 

Przedstawiaj^c powyzsze nie 

chcp nikomu sugerowac chcp tylko 
na tym tie zwrocil uwagp na kie- 
runki maj^ce moim zdaniem duze 
perspektywy rozwoju w przyszlosci, 
na malo u nas jeszcze popular no 
klasy modeli wielofunkcyjnych, F6 i 
F7. 

Klasa przyszlosci 
F 6 i F7 

Na kaidych zawodach, w ktorych 
wystppuH te klasy modeli, ze wzg- 
Ipdu na oryginalnoic i niepowta- 
rzalnosc prezentowanych progra- 
mow, budz^ one najwipksze zainte- 
resowanie. Jest to bowiem cos w 
rodzaju widowiska na wodzie wy- 
reiyserowanego przez wykonaw- 
cow tych modeli. 

Wiem, ze *4 to klasy bardzo kosz- 
towne (potrzeba kilku aparatur RC, 
czasem dziesi^tkow roznych me- 
chanizmow wykonawezyeh, dro- 
gich irodel zasilania, tysipey godzin 
wloionych w budowp i zabudowp 
swego modelu lub grupy modeli), i 
ie mog^ sobie na to pozwolk: tylko 
osoby, ktore maja na to czas, srodki 
linansowe i idee-f ixe. Z tego tei 
powodu najwipcej tego rodzajuu 
modeli powstaje w panstwach 
uprzemyslowionych o wysokim 


standardzie zycia swoich obywateli 
(RFN, Wlochy, Francja), ale nie brak 
ich rdwniei w panstwach Europy 
wschodniej (NRD, Bulgaria, ZSRR), 
a nawet w Polsce (np. J. Rzepczyk, 
W. Herbus, J. Faber i inni). Bo tei 
wzbudzaj* najwipcej entuzjazmu u 
ogl^daj^cej te programy pubk- 
cznosci. I to jest wtasnie najwipksza 
nagroda za wlozony trud, pracp i 
koszty. 


Jakie to $3 programy? 

Dawniej najczpiciej byly to poka- 
zy z duz«| ilosci^ efektow pirotech- 
nicznych (walka na morzu, poiary, 
wybuchy, ostrzellwanie wybrzeia, 
wspieranie desantow itp) ale po 
generalnym ataku prasy i telewizji 
panstw zachodnich na to co zapre- 


zentowano na mistrzostwach swiata 
NAVICA rozegranych w 1979 r. w 
Duisburgu w RFN, w znaeznym 
stopniu odstapiono od tego rodzaju 
programow (propaguj^cych zda- 
niem masowych srodkow przekazu 
wojnp, przemoc, niezdrowe in- 
stynkty wykonawcow). Teraz raezej 
dominuj^ programy widowiskowe i 
dydaktyezne. A jakie? O tym za 
chwilp. 


Zastrzegam sip jednak, ie zn6w 
nie chcp tu niczego sugerowac po- 
tencjalnym wykownawcom. Chcp 
tylko przedstawic moiliwoici tych 
klas na bazie przykladow obserwo- 
wanych na mistrzostwach swiata 
NAVICA w Magdeburgu i Schweri- 
nie — NRD i Tijangingu — ChRL. 


Prace jednostek rybackich, sta- 
wianie plaw, stawianie i wybieranie 
sieci, czynnosci pokladowe, ru- 
chome postacie zalogi, zmywanie 
pokladu. 

Demonstrowanie programow z 
jedn«$ lub dwoma jednostkami z 
moiliwosciami wykonywania do 
szeicdziesipciu i wipcej czynnosci 
wedlug wlasnego ukladu jak np. 

— galera staro-rzymska, wioslowo- 
iaglowa: manewry wioslami 
prawej i lewej burty razem i 
osobno, zwroty, rozne stopnie 
prpdkosci pracy wiosel, stawia- 
nie I opuszczanie masztu i iagla; 

— jacht motorowy wyposazony w 
37 mechanizmow, prezentujacy 
68 rbinych czynnosci, ruchome 
postacie zalogi, muzyka, skoki 
ptywakdw do wody i wylawianie 
ich, cwiczenia manewru „czlo- 
wiek za burt*", operowanie fla- 
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garni i swiatlami itp. 

— jednostka strazy przybrzeznej z 
programem 45 czynnosci, „polu- 
Hca na przemytnikow”, sceny 
poscigu zakoric zone zlapaniem 
„szmuklera”, liczne efekty piro- 
lechniczne. 

Przy lym wszystkim powtarzajace 
siy czynnosci i sygnaty jak np. odbi- 
janie od pomostu. sygnalizovvanie 
zwrotow, podnoszenie i opuszcza- 
nie flag sygnalizacyjnych, zapalanie 
i gaszenie roznych punktow oswiet- 
lenia wewnalrz i na poktadzie, 
glosne wydawaie komend, manew- 
rowanie jednostk^, opuszczanie lo- 
dzi ratowniczych, dym z komina i 
wiele innych czynnosci zwiykszaj^- 
cych efekty przedstawionego pro- 
gramu. 

Fragment klasycznego programu klasy F6, bitwy morskiej okrptow historycznych z udziaiem wieloosobowej 
ekipy kapitanow’ na hfdzie. prezentowany przez zespot Model-Bau-Club w Bddingen — RFN. 


Wielu zawodnikow nadal tansuje ▲ 
programy walkl na morzu, ostrze- ML 
liwanie jednostek handlowych, 
wystrzeliwania rakiet plot., wy- 
strzeliwanie torped tub bomb gtp- 
binowych z ich pozniejszymi efek - 
townymi wybuchaml. 


Klasa F6 — 
programy zespotowe 

Tu moztiwosci pokazow $4 zna- 
cznie wiyksze, jako ze w jednym 
zcspole moze i czysto wystypuje 
10—15 i wiycej osob obslugi, wypo- 
sazonej w dziesi^tki aparatur RC. 
Jest to klasa, w ktorej dominuja 
ekipy z RFN, Wloch i Holandii, ma- 
j*ce na ten cel srodki finansowc, 
transportowe i mozliwosci techni- 
czne. Z paristw Europy wschodniej 
probuja im tylko dorownac ekipy z 
NRD, Bulgarii, a ostatnio rowniez z 
ChRL 

Jako przykla kosztow udzialu 
jednej ekipy w startach tej klasy 
niech sluzy fakt, ze niektore mode- 
le waz^ po 40—60 kg, tych modeli 
w zespole jest 10—15 i sam trans- 
port ich kosztuje kilka tysiecy dola- 
row (np. ostatnio na mistrzostwa 
swiata w ChRL). Efekty propagan- 
dowe i widowiskowe tej klasy s^ 
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◄ 

Do klasycznych programow 
bitew morskich naleiy rowniet 
stawianie zaston dymnych, 
czasem tak skutecznych, te za- 
wodnlk trad z oczu swdj mo- 
del. Oczywlicie wystppujq 
przy tym inne czynnoid, Jak 
np. obracanie wiei dziato- 
wych, odpalanie z dziat, rakiet, 
wyrzutnl bomb gtfblnowych 
Itp. 


Na sygnat czerwonej rakiety z pto - A 
nqcego statku wyjezdia z tgdowe- Jk 
go hangaru (odz ratownlcza, zjei- 
dza po sliple do wody ( moment na 
zdjfclu) I podgia do zagroionej 
jednostkl, by przyjgd na poklad 
cztonkdw zatogr ptonqcego stat- 
ku. 
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jemy plynem sporz^dzonym z kwa- 
su solnego i cynku z dodatkiem ma- 
le) ilosci wody. Lutowanie na kala- 
foni? jest stabsze i nadaje sif raczej 
do celow radiolechnicznych. T* 
sama melody wykonujemy kiosk i 
detale uzbrojenia. 

Podzial desek na podkladzie ryf- 
lujemy wzglfdnie rysujemy na pa- 
pierze lub cienkiej sklejce i przykle- 
jamy w odpowiednim miejscu. Mo- 
delarze mogcj korzystac z roznych 
klejow znajduj^cych si? w sprzeda- 
zy w centralach chemlcznych. S4 to 
kleje, ktore latwo la< za metale z 
drewnem. ze szklem itp. 

Model radzimy malowac natry - 
skowymi fakierami „Nitro’\ 


uzvskamy bowiem w ten spo- 
sob pipkna , rowna powierzch - 
n/f. 

Dla lepszego potysku nalezy do- 
datkowo wypolerowac lakierowana 
powierzchni? past^ polernicz*). 

Przy wykonaniu zywego kadluba 
modelu plywajacego, najwifksza 
Irudnosc sprawia dobor odpowied- 
niego materialu, ze wzglfdu na po- 
trzebv zachowania malego cif zaru 
wlasnego i duzej wytrzymalosci. 
Mog^ bye przy tym zastosowane 
dwie melody, mianowieie proznio- 
w a (twor/v wa s/tuezne) i na zimno 
(zywica poliestrowa). Obie metody 
zostaly opis.me w miesifezniku 
„Mlody Technik" z sierpnia 1%0 r. 





Malowanie 

Gotowe elementy modelu malu- 
jemy nastfpufaco: kadtub w czfsci 
podwodnej, stery, ochraniacze srub 
i sterow — brunatnoczerwone; 

• pas linii wodnej — czarny; 

• przestrzen mifdzy lini^ wodn^ a 
marlwym kadtubem, metalowy 
podklad na dziobie i rufle, wierzch 
kiosku, z wyj^tkiem pokladu — 
oliwkowozielone; 

• burty martwego kadluba, kiosku, 
dzialo 105 mm, podstawy dzialek 

40 mm, przecinak do siecl zagro* 
dowych, relingi — szare; 

• poklad glowny i poktad kiosku 
— w kolorze impregnowanego 


• drewna (sepia); 

lufy dziatek, polery, poikluzy, 
kabeslany, kotwtca — czarne; 
f waty srubowe, peryskopy — 
srebrne; 

• sruby, dzwon okr?towy, tuby 
glosowe, nazwa jednostki — zlote; 

• znak taktyczny okr?tu — bialy; 

• swialla burtowe i ekrany: prawe 
— zielone, lewe — czerwone; 

• pozostale — szklo lub plexi, 
bezbarwne. 

Pidny publikoHjne byty w nr SB B/73 
„Phnow moHeljrikkh" 
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Tak wyglqdat niemieckl 
transportowiec „Rio da Janei- 
ro", ktdry 7 kwietnia 1940 r. 
zostat zatopiony przez ORP 
„Orzet" u potudniowych wyb- 
rzeiy Norwegli. 


JANTAR 

MODEL 

CENTRUM 

Oferuje jak zawsze siedcm ty- 
p6w profesjonalnych aparatur 
firmy 

ROBBE — FUTABA 

QANOAKRYLOWE KLEJE SE- 
KUNDOWE I tYWICE MINU- 
TOWE, BALSE, PAPIER JAPON- 
SKI I TERMICZNE FOUE POK - 
RYCtOWE, AKUMULATORY 
Cd-Ni NAPfDOWE I ZASILA- 
JACE, IADOWARKI MODEL AR- 
SKIE, NAPfDY ELEKTRYCZNE, 
SILNIKI SPALINOWE, SILNIKI 
ELEKTRYCZNE I OSPRZfT DO 
NICH (ZLACZA. PRZEWODY) 


PEtNY ASORTYMENT FARB I 
AKCESORlOW FIRMY HUM- 
BROL, MODELE PASTIKOWE I 
MINI A TURY SAMOCHODOW 
FIRMY BURACO 
IMPORTOWANE PALIWA DO 
SILNIKOW tAROWYCH 
OLEJ SYNTETYCZNY DO PA- 
LI W Z DODA TKAMI ANTYKO- 
ROZYJNYMI I PRZECIWNA- 
CAROWYMI 

ZAPAMIpTAJ! ! ! 

nasza firma ma zaszczyt: 

• dwa lata nie miec za- 
dnej reklamacji 

• dwa lata wzorowo 
obslugiwac klientow 

SALON SPRZEDAZY, 
W-wa, ul. Slowackiego 
27/33, w godz. 14 do 18 
INFORMACJA: tel.: 35- 
56-87, w godz. 8 do 10 i 
19 do 21 

ZAPRASZAMY!! 


WYPRZEDAZ — OKAZJA! 


Do sprzedania pami^tki z XI Mistrzostw Swiata Makiet 
w Warszawie z okolicznosciowym nadrukiem, rf- 
czniki duze i male, szklanki, nalepki, koperty, meda- 
le, znaczki, czapeczki, plakaty. 

Sprzedaz w sklepach: modelarskich: 

• Centralnej Sktadnicy Harcerskiej przy ul. Marszalkowskiej 82 w 
Warszawie 

• Salon sprzedaiy Jantar Model Centrum” przy ul. Slowackiego 
27/33 w Warszawie. 



Modelarzy, budujqcych modele ptywajqce klasy FSR 3,5 na pewno zainteresuje prosta, jednostopniowa 
przektadnia z kotami walcowymi o statym przetozeniu 1,5:1 zmniejszajqca prpdkosd obrotowq watu nape- 
do wego, ktdrq nazywamy reduktorem. 

Reduktor zamontowany w modelu pozwoli nam maksymalnie wykorzystad moc posiadanego silnika, tzn. 
zmniejszafac obroty, przy jednoczesnym zwipkszeniu momentu obrotowego, mozemy stosowac wipkszq 
i sprawniejszq srub? nappdowq. Reduktor moie wspotpracowac z kaidym wysokoobrotowym silnikiem 
modelarskim o pojemnosci 3,5 cm 3 , poczqwszy od znanego wszystkim MVVS, a skohczywszy na wspa- 
niafych silnikach wyczynowych ROSSI, OPS czy PICCO. Prototyp reduktora powstat przed kilku laty. 
Ciqgle doskonalony, zostat wszechstronnie sprawdzony z roznymi silnikami I w kilku wariantach zabudo - 
wany w modelu . 



Najtrudniejszymi elemen - 
tami do wykonania bfda 
kola zpbate poz. 13 i 5, Mo- 
re przenosic musza duze 
moce przy ograniczonych 
wymiarach i prpdkosciach 
nbrotowych rzpdu 25 000 
obr./min. Pamiptajmy, od 
wspolpracujqcych koi wy- 
m a sana jest rownosc mo- 
dulo w / katow zarysu oraz 
wlasciwe rozstawienie kb 
osi. 

Przedstawiona koncepcja kon- 
strukcyjnego rozwi^zania redukto- 
ra jest latwa do zrealizowania. )e- 
dyny warunek to dost?p do malej 
tokarki i frezarki, a te znajduja si? 
w kazdej, dobrze wyposazonej 


pracowni modelarskiej. Oczywis- 
cie musimy pami?tac o tym, ze 
kazdy element powinna cechowac 
d ok lad nose i estetyka wykonania. 
Wszystkim, ktorzy posiadaja bar- 
dziej rozbudowane zaplecze tech- 
niczne i wi?ksze doswiadczenie za- 
ch?cam do wykonania kol o ilosci 
z?b6w: 

poz. 13 — zfbnik 19, 20 lub 
21 

poz . 5 kolo zpbate 31 lub 32 

stosuj^c korekcj? dodatni^. Przy 
prawidlowym wykonaniu uzyska- 
my korzystniejsze ze wzgl?dow 
wytrzymalosciowych ksztahy z?- 
bow, a tym samym zwi?kszy to 
^nacznie ich zywotnosc. 

Zamieszczony rysunek stanowi 
kompletna dokumentacj? wystar- 


Reduktor 

DO MODEL! PLYW\j^CVCH 


czajac^ do wykonania i montazu 
reduktora i jestem przekonany, ze 
opisywanie technologii wykonania 
posz< vegolnych elementow jest 
zbyteczne. Ogranicz? si? wi?e tyl- 
ko do kilku uwag i spostrzezeri. 
Obserwujac starty modeli w klasie 
FSR 3,5 i 6,5 zauwazylem, ze wielu 
modelarzy, stosuj^cych reduktory 
wykonuje kola z?bate poz. 5 ze sp- 
rasowanych nosnikow tekstylnych 
przesyconych zywic^ fenolowa tj. 
TURBAX i NOWOTEXT. Kola te 


LUDOMIR 

ROGALSKI 


ulegaj^ bardzo szybkiemu uszko- 
dzeniu — nadp?kni?cia u stop z?- 
bow, rysy i wyrwy na bocznych 
powierzc hniach z?bdw. 

Aby uniknac bardzo 
przykrych niespodzianek 
podczas rozgrywania za- 
wodow nalezy kola zebate 
poz. 5 wykonywac z lami- 
na tow szklano-epoksydo- 
wych. Laminaty te zapew - 
maja dobre przenoszenie 
obciazeh uaarowych, 
zdolnosc tlumienia drgah I 
ha la sow oraz malq scie- 
ralnosc. 
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ZEST A WIENIE CZgSCI 
I MATERIALOW 


Poz. 

Nazwa cz?*ci 

llo*t 

sztuk 

Material 

1 

Korpus reduktora 

i 

Dural PA7 lub PA6 50x50x60 

2 

Wat 

i 

Stal 45 , 10x90 
TwardotC 32 t 35 HRC 
Hartowat i opuszczaC 

3 

Tulejka sprfiysta 

i 

Brfz O 12x10 

4 

Tarcza 

1 

Dural PA6 O 25x10 

5 

Koto z?bate 
z — 30 — m — 1 

1 

Lamina! szklano-epoksydowy 
(Ptyta) Krfiek 0 35x10 

6 

Sruba M 2.5 x 10 

2 

PN — 65/M82105 

7 

Podktadka duia 

1 

Dural PA6 020 x 2 

8 

Nakrftka M6 

1 

Brfz 

9 

Loiysko kulkowe 
607 Z 7 x 19 x 6 

1 

PN — 79/M86100 

10 

Loiysko kulkowe 
607 Z 5 x 16 x 5 

2 

PN — 79/M86100 

11 

Tulejka sprfiyst* duia 

1 

Brfz 010x13 

12 

Koto zamachowe 

1 

Mosifdz M63 lub Stal 45 C ' 30x25 

13 

Zfbnik 
z — 20 m — 1 

1 

Stal 45 H lub 45 . 25x10 
TwardoSC 45 — 50 HRC 
Hartowat i odpuszczac 

14 

Szptlka specjalna 

4 

Stal 45 0 6x50 
Twardott 32-35 HRC 
Hartowat i odpuszczet 

15 

Korpus sprzypta 

1 

Dural PA7 0 17x20 

16 

Tarcza sprzfgta 

1 

Dural PA7 0 17x21 

17 

Igietka toiyskowa 
<?■ 2,5 x 13,8 - III 

3 

PN - 74/M86456 

18 

Piericieri gumowy 

3 

Guma 0 7 x 0 2.5 x 8 
TwardoSC 90 SH 

19 

Wkrft dociskowy 
specjalny M3 x 6 

2 

Stal 45 C 3 x 6 
Twardose 32—35 HRC 
Hartowa? i odpuszczac 

20 

Wkrft dociskowy M3 x 7 

1 

PN - 82/M82272 
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CEZARY 

CIESIELSKI 


Na wszystkich jednostkach plywa- 
j^cych, ktore miaty drewniane po- 
klady, byla wykonana konstmkcja 
nosna pokladu. Glownym jej ele- 
menlem byty pokladniki, czyli gru- 
be belki wchodz^ce w sklad wr?g, 
tworz^cych wi^zanie poprzeczne. 
Pokladniki opieraly si? na wzdlui- 
nikach pokladowych. Pokladniki 
przylegaj^ce do wr?g wi^zano 
w?zl6wkami pionowymi. W obr?- 
bie tukow stosowano polpoldadni- 
ki. Przy maszlach i w innych miejs- 
cach, narazonych na duze obci«|ze- 
nia, stale montowano wzmocnienia 
drewniane i metalowe. Wypuklosc 
pokladu wynosita 2% najwiffcszej 
jego szerokosci. 

Konstrukcja poszycia pokladu 
skladala §i? od strony zewn? trz- 
nej z mocnicy pokladowej stano- 
wi*cej obrzeiowy pas pokladu. Na 
niektorych mniejszych jednostkach 
(jachtach) rdwniez z mocnicy irod- 
kowej. Mocnice wykonywano z 
drewna lisciastego, najcz? sciej d?- 
bowego, natomiast poszycie pokla- 
du zawsze z drewna iglastego (naj- 
cz?4ciej sosnowego). Mocnica, zwa- 
na inaczej klepk* kraw^dziow^, 
biegla przez cal^ dlugoic pokladu 
wypetniajj|C jednoczesnie k*t utwo- 
rzony przez plaszczyzn? pokladu a , 
nadburcie (rys. 1). Mocnica po- 
kladowa w zaleznoki od wieku 
budowy i przeznaczenia jednostki 
byla wypukla nad pokladem, rowna 


z nlm lub posiadala korytko sply- 
wowe dla wody, biegn*ce na pokla- 
dzie, wzdlui burty tzw. waterwajs. 
Mocnica pokladowa na swej dlu- 
gosci byla Mczona z kilku elemen- 
t6w. 

Material z ktorego wykonywano 
pokiady, musial by£ mocny z uwagi 
na obci«|ienie, ktoremu musial 
sprostal. Grubok i dlugok desek 
uzaleiniona byla od wielkoici 
jednostki i jej przeznaczenia. Na 
jednostkach mniejszych wahata si? 
w granicach 4—7 cm. Na okr?tach o 
wypornoici ponad 400 ton uiywano 
desek nawet o gruboki 10 cm. Sze- 
rokok wahala si? w wymiarach 
10—26 cm przy dtugoki 6—18 m. 
Deski pokladu uktadano na styk I 


przybijano do podkladnikdw spec- 
jalnymi, dlugimi gwozdziami. 
Gwoidzie wpuszczano w deski po- 
kladu, a otwory nad Ibami zakry- 
wano drewnianymi kotkami. Zl^cza 
desek na dlugoki musiaty si? mijk. 
Stosowano kilka r6ini*cych si? 
mi?dzy sob* systemdw wykonania 
(rys. 3). Szpary mi?dzy deskami 
utykano dawniej zazwyczaj kono- 
piami, kt6re impregnowano smol*, 
aby zapewnic pokladowi calkowit* 
szczelnok. W XX wieku zacz?to 
frezowal rowek, w kt6ry wtykano 
warkocz bawelniany nasycony po- 
kostem. Szpary zalewano leptkiem. 
Ukladaj*c poklady pozostawiano w 
nich otwory sluice do komunika- 
cji mi?dzy pokladami oraz do zata- 


dunku. Otwory te zakrywano solid- 
nymi drewnianymi kratownkami. 

W minionych wiekach uiycie krat 
(gretingow) zapewnialo dolnym 
pokladom oswietlenia i bylo 
wiasciwie ich jedyn* wentylacj*. 

Wierna imitacja pokladdw drew- 
nianych jest stosunkowo prosta. Nie 
wymaga skomplikowanych techno- 
logii. Na wielu zawodach I wysta- 
wach widal jednak, ze modelarze 
nie przywi*zuj* wi?kszej wagi 
do pokladu. Cz?sto mozna spotkac 
modele zeszpecone przez *le wy- 
konany poklad. 

Zdarza si?, ie nawet dobrzy mo- 
delarze wykonuj* modele z ryso- 
wanymi pokladami. 

Technologi? rysowania o!6w- 
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kiem, a nast?pnie nacinania na 
sklejce ostrym nozem desek pokta- 
du mozna polecic tylko modela- 
rzom pocz^tkujacym lub przy wy- 
konywaniu modeli stosunkowo 
prostych tzw. ..kominkowych”. 

Istotna spraw^ jest dobranie wlas- 
ciwego gatunku drewna na imitacje 
poktadu. Listewki sosnowe, bukowe 
itp. pomimo swego jasnego za bar - 
wienia nie nadaj^ si?. 

Najodpowiedniejszym materia- 
lem jest drewno o mato wido- 
cznych slojach. Chodzi o to, ze 
pomniejszaj^c oryginalny poktad o 
50 razy, wykonany z drewna sos- 
nowego nie b?dzie posiadat wido- 
cznych sloi. Patrz^c z przeciwnego 
punktu widzenia, poktad na model 
wykonany w skali 1:50 z drewna 
sosnowego, powi?kszony o wspo- 
mnian^) wartosl, w orginale musial- 
by posiadac nienaturalne olbrzymie 
sloje i faktur?. 

Do wykonania pokladow stosu- 
jemy drewno brzozowe, jesionowe, 
ewentualnie olchowe. Drewno ol- 
chowe posiada zabarwienie rozo- 
wo-br^zowe. Nie odpowiada ono 
zbytnio kolorostyka. Do budowy 
modeli w skali 1:100 najlepiej zasto- 
sowac fornir. W podziatkach 1:50 i 
1:25 mozna stosowac 1- i 2-milime- 
trowe deseczki lub bardzo grnby 
lornir. W podziatkach 1:75 i wi?k- 
szych b?dziemy mieli Irudnosci z 
wykonaniem materiatu uszczetnia- 
j^cego deski poktadu. Na naszym 
mini pokladzie powinien posiadac 
on czarne paseczki imituj^ce smol- 
uszczelk?. W duzych skalach 
(powyzej 1:75) moina dodac do 
kleju czarnego tuszu. 

Klej^c paseczki forniru, smaruje- 
my je rowno na ostrej, bocznej kra- 
w?dzi zabarwionym klejem. Praca 
ta jest uci^iliwa i trudna. Nanie- 
siony klej cz?sto nierowno si? wyci- 
ska pozostawiajac krzyw^ imitacj? 
uszczelki poktadu. O ile w praktyce 
sposob ten po wielu probach da po 
przyklejeniu klepek poktadu zte 
efekty mozna faktycznie imitacj? t? 
naniesc otowkiem. Wygodniejsze 
do wykonania s^ poktady na mode- 
lach w skali 1:50 i mniejsze. Tnie- 
my zatem fornir lub listewki na dtu- 
gie, rowne paski odpowiadaj^ce 
sw* szerokoscij) szerokoici desek 
na orvginale — w podziatce. Pod- 
czas wykonywania tej czynnosd na- 
leiy zwrocii uwag?, bykraw?dzie 
ci?cia nie byty postrz?pione. Pa- 
ski tniemy na odpowiednio dugosc 
zachowujac k^t prosty ptaszczyzny 
ci?tej. Poci?te klepki forniru b?dzie- 
my przyklejac na uprzednio przy- 
twierdzono do poktadnikdw cienk 4 
sklejk?. Klepki wykonane z listewek 
mozemy montowac bezposrednio 
na pokfadnikach posiadajocych od- 
powiednio wypukloic. Najpierw 
przyklejamy z obu zewn?trznych 
stron poktadu listewki imituftce 
mocnice poktadowe. Pami?tac na- 
leiy, iz powinny one posiadac od- 
powiednie wyci?cia (z^bki) odpo- 
wiadaj^ce ulozeniu desek poktadu 
(rys. 2). Barwa mocnic powinna po- 
siadac kolor ciemniejszy, czyti 
d?bu. Nast?pnie klepki poktadu 
smarujemy klejem od dotu i na os- 
trej kraw?dzi bocznej, przyklejamy 
do nich w^skie paseczki czamego 
fotograficznego papieru lub tektur- 
ki (rys. 4). Czarne paseczki papieru 
naleiy wklejac pomi?dzy wszystkie 
klepki poszycia i mocnice pokta- 
dowe. Paski forniru, a nawet cien- 
kie listewki dociskamy do podloia 


przykuwajoc je odpowiednio szpi- 
ieczkami modelarskimi (najlepiej 
czechoslowackiej firmy „Modela”). 
Podczas oklejania poktadu naleiy 
pami?tac o mijaniu si? desek po- 
ktadu. Po zwi^zaniu kleju, szpilecz- 
ki zdejmujemy z poktadu i przyst?- 
pujemy do klejenia dalszych partii 
poktadu. Po zakohczeniu oklejania 
przyst?pujemy do wygtadzania i 
szlifowania poktadu. Z kolei wyci- 
namy luki lub wykonujemy imitacj? 
ich wzmocnieh. Wykonujemy 
obramowania w miejscach usytuo- 
wania maszt6w, nadbuddwek i 
wind kotwicznych. 

Warunkiem dobrej pracy jest nie 
tylko wykonanle imitacji uszczel- 
nienia poktadu, lecz rbwniei ko- 
leczkow zakrywajocych tfoy gwozdzi 
— by te nie korodowaty. Czynnosd 
t? mozna wykonal dwoma techni- 
kaml. Pierwsza jest stosunkowo tat- 
wa. Potrzebna jest do tego celu 
cienka rurka o wewn?trznym otwo- 
rze 0 0,5— -1 mm wykonana z dob- 
rej stall. O He nie posiadamy ta- 
kiego wybijaczka do otwordw, mo- 
ina wykonal go z igty do zastrzy- 
kdw. Igl? t? naleiy odpowiednio 


zaostrzyl. Przykladamy wybijaczek 
w miejscu, gdzie ma by* widoczny 
koteczek i uderzamy lekko od gory 
matym mloteczkiem. Ostrze rurki 
powinno pozostawiac naci?te mate 
koteczko. Nie jest to jednak naj- 
wyiszy poziom dobrej pracy. 

Drugi sposob jest bardziej pra- 
cochtonny, ale za to dajocy lepszy 
efekt. Nawiercamy w klepkach po- 
ktadu otworki malutkim wlerttem, 
w zaleinosci od podziatki 0 0,5—1 
mm. W otworki te wciskamy na klej 
malutkie koteczki, ktdre nast?pnie 
po wytamaniu r6wnamy z gdry pa- 
pierem sciernym. Koteczki te najle- 
piej wykona* z trzciny bambusowej 
lupine jo na cieniutkie wtokna. Roz- 
tupane wtokna przeciogamy przez 
otworek w blasze o odpowiedniej 
srednicy. Bambus jest ciemniejszy 
od gatunkow drewna stosowanego 
na poktad i koteczki takie s^ dob- 
rze widoezne. Poktad naleiy raz po- 
la!:ierowac rzadkim lakierem nitro. 
Identycznie wykonujemy wszystkie 
poktady na naszym modelu. 


REDUKTOR 

DO 

MODELI 

PtYWA- 

JACYCH 
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Wymarzonym materialem na 
kola z?bate jest wspaniaty lamina! 
wytwarzany przez firm? SHAM- 
BAN o nazwie TURCITE 225 z 
grafitem i TURCITE 256 z dwu- 
siarezkiem molibdenu, ale niestety 
trudno dost?pny u nas w kraju. 

Kola wykonane z tych laminatow 
mog^ pracowac w zakresie tempe- 
ratur od — 40°C do 4 130°C i yn y- 
kazuj^ bardzo dobre wtaiciwosci 
poslizgowe i dui^ odpornosc na 
icieranie. Wytrzymalos^ ich jest 
jednak duio mniejsza nii, wy- 
trzymalosc kot stalowych. Zwykle 
wykonuje si? z nich koto z?bate 
poz. 5, ktore w przektadni wspotp- 
racuje ze stalowym z?bnikiem poz. 
13. Ogolnie trzeba powiedziec, ie 
kola z?bate s^ elementami o 
skomplikowanych ksztattach, a 
wi?c i duiym koszeie wykonanfiT i 
naleiy stosowat na nie materiaty, 
ktorych przydatnosc potwlerdzo- 
na zostata w praktyce eksploata- 
cyjnej. 

W celu wyciszenia modelu i odi- 
zolowania drgan silnika przeno- 
szonych na kadlub modelu propo- 
nuj?: 

1. Zastosowac stalowe 
szpilki poz. 14 mocowane 
elastycznie w gumowych 
lordach do loza. 

2 : Sprzpglo wzorowane na 
konstrukcji firmy OPS — 
poz. 15 do 20. 

3. Wal nappdowy opraco- 
wany przez Wlaayslawa 
Olanina — opisany w 5/88 
numerze „Modelarza”, 
oczywiicie po zmniejsze- 
niu / przystosowaniu do 
modelu klasy FSR 3,5. 

Stosujemy piericiert uszczelnia- 
j^cy w oprawie gumowej 6x16x7 
PN-72/M86464 i toiysko kulkowe 
6x15x5 - 619/6 kat. CBKIT. 

Przed zamontowaniem i urucho- 
mieniem reduktora w modelu, na- 
leiy sprawdzk prawidtowosc 
montaiu — wat reduktora powi- 
nien obracal si? lekko i ptynnie. 
Zabezpieczyc LOCTITEM lub 
KOLFIXEM W/904-S sruby poz. 6, 
nakr?tkl mocuj^ce silnik oraz 
wkr?ty poz. 19 I 20 przed samo- 
czynnym odkr?ceniem. 

2ycz? udanych startow i wspa- 
niatych wynikdw, a wszystkie 
uwagi i pytania prosz? kierowa^ 
na m6j adres, ch?tnie stui? wy- 
jasnieniami. 

LUDOMIR ROGALSKI 




Pomystowy program Hansa Lubera z RFN prezentujqcy w klasie F7 obs- 
tuge w pojedynkf 3 lodzl z 8 wioilarzami I sternikiem . jednoczesnie odbi- 
Jajqcych od pomostu, rdzne manewry wiostami na trasie, wyscigi I na- 
stppnie precyzyjne dobijanie do pomostu. 



Do czpsto powtarzajqcych si? programdw w klasie F7 nalezq zestawy ho- 
lownicze (w tym wypadku pchacz z bark ami) i zdalny roztadunek towa- 
rd w z Jednej jednostki na drugq, manewry kotwlczenia, rdine formowanle 
zestawdw holowniczych lip. 

Fteys^osSc? klas 

MODEL. I HYWJPPYCH 
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bardzo duze, ale nas dtugo jeszcze 
nie bfdzie stac na dorownanie in- 
nym w tej dziedzinie (i dlatego ra- 
czej zachecamy do zainteresowania 
si? moiliwosciami klasy F7). 

• jednoczesne precyzyjne minew- 
ry zespolu wspdlczesnyeh jedno- 
stek ply wajacych, wczesniej za- 


programowanymi kursami, jak 
na paradzie morskiej z sygnali- 
zacfa dzwiekow^ i optyczn^, 
stawianie zaslon dymnych, row- 
noczesne dobijanie do pomostu 
itp. Celuj^ w tym ekipy z NRD, 
RFN, a ostatnio i ChRL; 

• walka na morzu jednostek histo- 


rycznych z XVI— XVII w, z efek- 
tami pirotechnicznymi, pozara- 
mi, wybuchami, zatapianiem ok- 
retow itp. Celuj^ w tym ekipy z 
RFN i Wtoch; 

• walka na morzu wspdlczesnyeh 
okr^tow nawodnych i podwod- 
nych, ostrzeliwanie artyleryjskie i 
rakietowe, elektowne manewry, 
stawianie zaslon dymnych, poza- 
ry, wybuchy, zatoni^cia, powrot 
zwycifskich jednostek do portu. 
Celuj^ w tym ekipy z RFN, But- 
garii i Wloch; 

• pokazy odbijania duzych jednos- 
tek ofj nabrzeia przy pomocy 
holownikow, manewry na mo- 
rzunpozary statkow lub zbiorni- 
kow z paliwem, gaszenie ognia, 
zatonifcia czf sci statkow, ratowa- 
nie „ludzi za burta", demostro- 
wanie roznych czynnoici na 
pokladach. Celuj* w tym ekipy 
Holandii, Wloch i RFN. 

★ 


resow ania naszych zawodni- 
kow, szczegolnie w odniesie - 
niu do klasy F7, jako ze w ra - 
chube wchodza mniejsze kosz-. 
ty wykonania modelu lub mo - 
deli, ilosci potrzebnych apara- 
tur RC, mechanizmow, silni- 
kow itp . Mozna by sip pokusic 
o przedstawienie w przyszlosci, 
szczegolowych programdw 
opisowych i rysunkowych, czp- 
sto zawierajacych po 50—70 
pozycji. Zajploby to jednak 
zbyt wiele miejsca. Bye moze 
kiedys powropimy do tego te- 
matu. Na razie mech sluzy za- 
plodnieniu mysli, to co przed - 
stwilismy, i niech bpdzie zachp- 
t$ do nasladowania najjep- 
szyeh , by w przyszlosci rowniez 
zbierac oklaski, gratulacie i na - 
grody za wlasne pomysfy, 
wklad pracy i prawidlow 4 reali- 
zacjp programu. 



To co przedstawilem, to tyl- 
ko kilka przykladow dla zainte- 


Nowy typ latawca prezentowany przez Jarodawa Bolczyhskiego. Relacja z 
XXVIII Kraiowych Zawodow Latawcowych ' 90 — jui w nastepnym numerze. 

Fot. P. Wlodarczyk 


Z KRAJU I ZE SWIATA 


W Cz^stochowie 

utworzony zostal Spoleczny Komi- 
tet Budowy Pomnika Nagrobkowe- 
go bylego mistrza swiata w modelar- 
stwie lotniczym Jerzego Ostrow- 
skiego (1935 — 1985). Inicjatorami 
komitetu sa: Waldemar Wilczyriski 
instruktor modelarstwa oraz Jerzy 
Lutkowski stale zamieszkuj^cy w 
USA. Modelarzom i sympatykom 
tego wybitnego polskiego modela- 
rza podajemy konto bankowe bu- 
dowy pomnika, na ktdre mozna 
wplacal dowolne kwoty. PKO BP II 
Oddzial Czestochowa nr 
15525-23201-132-0 — Spoleczny 
Komitet Budowy Pomnika Nagrob- 
kowego Jerzego Ostrowskiego, 
ul. PCK 14 m 71, Czestochowa. 

„Modele na uwi^zi, 

zlodzieje na wolnoici” to tytul no- 


tatki zamieszczonej w „2yciu War- 
szawy” podezas odbywania sie w 
dniach 2—9.09. br. Mistrzostw Swia- 
ta Model! Klas F4B i F4C na lotnisku 
Aeroklubu Warszawskiego — Be- 
mowo. Chodzilo o wybicie szyb I 
kradzieze z samochodow zawodni- 
kow i gosci bior^cych udzial w mi- 
strzostwach. Szkoda, ie przed mi- 
strzostwami nie pomyslano o uwi^- 
zaniu rowniez i zlodziei. 

W dwutygodniku 

M 2olnierz Polski** znajduje sie 
k^eik pt. „Poczta Klubu Przyjaciol 
2olnierza Polskiego'’, gdzie zamie- 
szczone ogloszenia czytelnikow 
poszukuj^cych roznych milHaribw, 
ksi^zek o tematyce wojskowej, mo- 
del! itp. Dla przykladu w nr. 
33-34/90 „2olnierza Polskiego", 
zamieszczono 55 ogloszert, z czego 


33 oglaszaj^cych sie poszukiwalo 
„Matego Modelarza", „Modelarza" 
i „Ptan6w Modelarskich". Oglosze- 
nia h bezplatne pod warunkiem, 
ie czytelnik wraz z ogloszeniem 
przesle do redakcji iolnierza Pol- 
skiego specjalny kupon drukowany 
w kazdym numerze tego dwuty- 
godnika. 

Niewesole 

wiesci przyniosl lipcowy Biuletyn 
FIMA. Z przeprowadzonej analizy 
rozwoju modelarstwa samochodo- 
wego wynika, ie po okresie jego 
masowego rozwoju w pierwszych 
latach po II wojnie swiatowej, po- 
stepuje stopniowy zanik tej dyscyp- 
liny sportu modelarskiego. Np. w 
USA pozostaly jui tylko 2 czynne to- 
ry dla modeli samochod6w pred- 
kosciowych. W RFN z 5 istniej^cych 


i ciesz^cych sie duzym powodze- 
niem, tez zostaly tylko 2. W Wiel- 
kiej Brytanii nie ma juz zadnego. A 
u nas? 

Jako glbwn^ przyezyne zaniku tej 
dyscypliny sportu podaje sie: 

— ie mini-samochody $4 tak szyb- 
kie, ie nie daje sie ich obserwowac 
w czasie jazdy — przez co malo 
interesuj^ce (?), 

— wytwarzaj<| zbyt duiy halas 
szkodliwy dla zdrowia i otoczenia, 

— zawody niebezpieczne dla 
zawodnikdw i otoczenia, 

— konstrukcje modeli samocho- 
dow predkosciowych s«j malo atrak- 
cyjne do podziwiania ich za szyb<| 
wystawow^. 

Ze swej strony mozemy jeszcze 
dodac: trudne i kosztowne utrzy- 
manie w naleiytym stanie torow 
wyscigowych dla tych modeli, nie 
m6wij(c juz o budowie nowych. 
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...przeprowadzone w osrodku Zgierz — Malinka w dniach 20—22 lipca br. byty imprezg ze 
wszech miar udanq, tak pod wzgl?dem sportowym, jak i organlzacyjnym. Dopisala takze po- 
goda. 

W tym roku, po raz pierwszy, by* to final nowego systemu rozgrywek, w ktorym na wynik 
koncowy sktada si? suma punktbw z dwbch stref eliminacyjnych i z rozegranych w Malince 
mistrzostw. System ten stwarza szans? najlepszym zawodnikom, zmniejszaj^c przypadko- 
wo it, skutki, pech itp. W mistrzostwach startowalo 56 zawodnikbw z 16 wojewbdztw, w tym 
15 juniorbw. Najsilniejszymi ekipami byfy: Wroclaw — 9 zawodnikbw, Elblqg — 6 oraz Gdan- 
sk, Katowice, Legnica i Lodz — po 5 zawodnikbw. 



Kohcowa klasyfikacja ..Grand Prix” 
w poszczegolnych kfasach 
przedstawia si? nast?pujaco: 

Klasa FSR — 3,5 Juniorzy (41 zawodnikow) 


1 . 

Janusz Banbor 

KA 

372 

160 + 

100 260 

pkt. 

2. 

Tomaaz Ostrowski 

KA 

270 

160 i 

65 225 


3. 

Tomasz Smyk 

GO 

134 

185 + 

35 220 

H 

4. 

Artur Dzierzpcki 

WR 

623 

125 + 

85 = 210 

« 

5. 

Krzysztof Szymahski 

LG 

268 

185 + 

15 

200 

- 

6. 

Marek Brzezickl 

EL 

217 

105 + 

75 180 


7. 

Krzysztof Lisiak 

BK 

342 

120 + 

60 

180 

- 

8 . 

Zbigniew Biaszczyk 

LD 

548 

105 1 

45 150 

" 

9. 

Mlrostaw Garbas 

KA 

525 

145 + 

0 

145 

* 

10. 

Dariusz Ruiak 

EL 

234 

120 + 

20 140 

" 

11. 

Krzysztof Lewocha 

PT 

121 

140 + 

0 

140 


12. 

Wojclech Malinowski 

EL 

232 

65 + 

70 135 

•* 

13. 

Tomasz Pietryk 

PO 

158 

80 + 

55 

135 

H 

14. 

Barttomiej Chojnacki 

WA 

442 

75 + 

SO 

125 


IS. 

Jacek Rogozihski 

KN 

79 

85 i 

30 

115 

»» 

16. 

Przemystaw Stojczyk 

PO 

162 

90 + 

25 115 

" 


17. 

Piotr Gdrnlak 

WA 

468 

115 + 

0 

115 

- 

18. 

Marlusz Dakiniewicz 

WB 

49 

110 + 

0 110 

** 

19. 

Daniel Chmlelewski 

EL 

233 

65 + 

40 105 

•» 

20. 

Ratal Kszczot 

PT 

104 

75 + 

0^ 75 


21. 

Krzysztof Ochenkowski 

WA 

492 

65 + 

0 65 

•* 

22. 

Pawet Bober 

RZ 

135 

60 + 

0 60 


23. 

Jacek Chorzewski 

KA 

129 

45 + 

0 45 

« 

24. 

Roman Otubek 

KA 

536 

40 + 

0 

40 

*» 


Dariusz Piekarczyk 

GW 

191 

40 + 

0 40 

•• 

26. 

Stawomir Sokotowski 

KS 

104 

35 + 

0 

35 

*» 

27. 

Tomasz Borowski 

RZ 

141 

25 + 

0 25 



Piotr Plchola 

PT 

10 

25 + 

0 

25 


29. 

Krzysztof Antosik 

PK 

22 

15 + 

0^= 15 

- 


Piotr Kosik 

CZ 

5 

15 + 

0 15 

*• 

31. 

Stawomir Krajewski 

KS 

78 

10 + 

0 10 

" 


Aleksander Nicopulos 

EL 

218 


i.w. 



Mlchat Ostasz 

LG 

269 


J.w. 



Zbigniew Rybak 

WR 

441 


j.w. 


35. 

Pawet Dulihski 

TA 

306 

5 + 

0 

5 

Pkt. 


Marcln Frqczak 

RA 

58 


I.w. 



Piotr Kielan 

PT 

90 


j.w. 



Bartosz Kosecki 

NS 

11 


j.w. 



Mariusz Lewandowski 

OS 

346 


j.w. 



Bogumit Lubahskl 

BP 

62 


j.w. 



Piotr Stachurski 

OS 

411 


j.w. 
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Klasa FSR — 6,5 (45 zawodnikdw) 


1. 

Andrzej Suwalski 

GD 

149 

200 4 

65 

= 265 

pkt. 

Klasa 

2. 

Jdzef Monkiewicz 

KA 1520 

170 4 

50 

= 220 


1. 

3. 

Czeslaw Dzierbicki 

GD 

106 

105 4 100 

= 205 

n 

4. 

Ryszard Dziergwa 

WR 

431 

145 4 

60 

= 205 

ft 

2. 1 

5. 

Jdzef Bahbor 

KA 

857 

160 4 

40 

= 200 

tt 

3. 1 

6. 

Bogdan Ludkowski 

LD 

122 

150 4 

45 

= 195 

M 

4. , 

7. 

Jan Lukawski 

EL 

210 

135 4 

55 

= 190 

tt 

5. 1 

8. 

Andrzej Clechahski 

WR 

595 

115 4 

70 

= 185 


6. 

9. 

Cezary Kobiatka 

WA 

303 

100 4 

75 

= 175 

tt 

7. , 

10. 

Andrzej Sawicki 

BK 

128 

145 4 

25 

* 170 

tt 

8. 

11. 

Adam Mikiaszewski 

LD 

786 

55 4 

85 

= 140 

tf 

9. 

12. 

Ryszard Bujnicki 
Wfadystaw Oianin 

LG 

4 

115 4 

20 

135 


10. 

13. 

LG 

01 

90 4 

35 

= 125 

tt 

11. ■ 

14. 

Krzysztof Otblhski 

WR 

338 

120 4 

5 

= 125 

tt 

12. 

15. 

Andrzej Kachnowicz 

OP 

6 

115 4 

0 

= 115 

« 

13. 

16. 

Maciej Szymahski 

WR 

77 

85 -t 

5 

= 90 

tt 

14. 1 

17. 

Andrzej Lisiak 

BK 

172 

80 4 

5 

- 85 

tt 

15. 

18. 

Statwomir Jagtelski 

PT 

17 

65 4 

10 

= 75 

tt 

16. 

19. 

Ryszard Katuzny 

WB 

50 

35 4 

30 

= 65 

tt 

17. 1 

20. 

Pawet Klimczak 

SI 

30 

50 4 

15 

= 65 

M 

18. 1 

21. 

Janusz Sokotowski 

GW 

15 

65 4 

0 

65 

tt 

20. ! 


Stanistaw Strzatkowski 

PI 

82 


i.w. 


23. 

Adam Gdrnai 

PO 

154 

60 4 

0 

= 60 

pkt. 

22. 

24. 

Krzysztof Baran 

WA 

328 

45 4 

0 

te 45 

tt 

25. 

Jdzef Dakiniewicz 

WB 

48 

35 4 

0 

= 35 

tf 

23. 

26. 

Tomasz Kosecki 

NS 

10 

30 4 

0 

= 30 

tt 

' 1 

25. 

27. 

Piotr Szermuknisz 

TA 

301 

25 4 

0 

25 

tt 

28. 

Mieczystaw Kamlhski 

PO 

156 

20 4 

0 

= 20 


26. j 


Robert Mieczkowski 

LM 

69 



I.w. 




Marek Szczepahski 

NS 

105 


: 

Lw. 


29. 


Antoni Trzcihski 

GW 

70 



|.w. 


32. 

Aieksander Drogo* 
Zbigniew Ciedwierz 

NS 

68 

15 4 

0 

15 

pkt. 


33. 

WA 

376 

10 4 

0 

= 10 

»t 

32. ! 

34. 

Piotr Bach 

GW 

186 

5 4 

0 

= 5 

h 


Daniel Chmlelewski 

EL 

233 



i.w. 


34. 1 


Witold Kania 

BP 

78 



|.w. 



Piotr Kohca 

RA 

51 



j.w. 


1 

36. 


Zbigniew Korczak 

SE 

11 






Adam Kr^bel 

OS 

162 



.w. 




Bogumit Lubahski 

BP 

62 



.w. 




Stefan Polanowski 

KN 

1 



.w. 




Adam S?k 

OS 

432 



.w. 


i 


Jerzy Trocki 

GW 

161 



.w. 



44. 

Wojciech Bukryj 

OP 

33 

04 

0 

= o 

pkt. 

i 


Mirostaw Ortowski 

TA 

505 


J.W. 




Klasa FSR — 5,5 Senlorzy (48 zawodnikdw) 


1. 

Ryszard Dziergwa 

WR 431 

200 4 

50 

250 

pkt. 

2. 

Piotr Jarzqbek 

WR 637 

145 4 

100 245 


3. 

Adam Sewernlak 

WR 

86 

185 4 

55 

240 

H 

4. 

Maciej Szymahski 

WR 172 

155 4 

75 

230 

»t 

5. 

Andrzej Sewernlak 

WR 239 

140 4 

70 210 

" 

6. 

Franciszek Korziuk 

EL 

30 

115 4 

85 

200 

h 


Maciej Duchihski 

WR 417 

135 4 

65 200 

tt 

8. 

Andrzej Suwalski 

GD 149 

170 4 

25 195 

t* 

9. 

Mirostaw Brodzik 

GD 403 

115 4 

60 

175 

m 

10. 

Krzysztof Otblhski 

WR 338 

120 4 

45 

165 

M 

11. 

Stawomir Kobiatka 

WA 293 

70 4 

40 

110 

tt 

12. 

Cezary Kobiatka 

WA 303 

75 4 

35 

110 

tt 

13. 

Adam Tasarek 

BB 204 

70 4 

20 

90 

tt 

14. 

Henryk Rurahski 

KA 1124 

85 4 

5 

90 

H 

15. 

Ryszard Bujnicki 

LG 

4 

55 4 

30 

85 

»t 

16. 

Bogdan Ludkowski 

LD 122 

80 4 

5 

85 

»* 

17. 

Artur Nagty 
Wojciech Brejnak 

WB 21 

75 4 

5 - 80 

•t 

18. 

BK 129 

75 4 

0 75 

tt 

19. 

Piotr Jfdrzejczak 

LD 335 

55 4 

15 

70 

»t 

20. 

Tadeusz Krakowiak 

LD 140 

55 4 

10 = 65 

tt 

21. 

Krzysztof Baran 

WA 328 

45 4 

0= 45 

tt 


Stanistaw Strzatkowski 

PI 

45 

45 4 

0 = 45 

tt 

23. 

Tomasz Loba 

PO 161 

40 4 

0- 40 

tt 

24. 

Tadeusz Perzyhski 

PI 

43 

35 4 

0 

35 

tt 

25. 

Czestaw Dzierbicki 

GD 106 

25 4 

0 

25 

tt 


Mariusz Kowalczyk 

KN 

45 

25 4 

0 - 25 

« 


Wtadystaw Olanln 

LG 

01 

25 4 

0 - 26 

•» 

28. 

Jdzef Bahbor 

KA 857 

20 4 

0 = 20 

tt 


Wiliwa Bochdanowicz 

TA 300 

20 4 

0-20 

•t 

30. 

Marek Budnik 
Tomasz Kunkel 
Andrzej Oleszkiewicz 
Henryk Opara 

LG 13 
SI 55 

KS 35 
PK 171 

10 4 

0-10 

Ii: 



Andrzej Bator 

RZ 

55 

5 4 

0 


Zdzistaw Hulacki 

NS 

23 


1 

I.W. 

Wiestaw Kaczan 

BP 

4 


j 

I.W. 

Witold Kania 

BP 

78 


j 

I.W. 

Andrzej Kukolka 

OP 

21 



I.W. 

Wiestaw Kwasowiec 

BP 

17 



LWt 

Grzegorz Lewandowski 

OS 

324 



|.w. 

Marek Malinowski 

Cl 

70 



|.w. 

Tomasz Nowak 

PI 

47 



|.w. 

Mirostaw Ortowski 

TA 

505 



Lw. 

Grzegorz Rdiahski 

WA 

494 



|.w. 

Grzegorz Stefanlak 

RA 

57 


i 

I.W. 

Andrzej Strzelczyk 

CZ 

45 


J 

I.W. 

Dariusz Stasiak 

LD 

33 

04 

0 


Adam Szymahski 

LG 

185 


J.W. 


pkt. 


pkt. 


Klasa FSR - 15 (68 zawodnikdw) 


Maciej Duchihskl 


Stanistaw Gbrka 
Adam Sewernlak 
J6zef Bahbor 
Franciszek Korzluk 


Nagty 
14. Marek Zebrowskl 

(aw Mytliwczyk 
staw Adamiak 
iztof Cie*la 
>rt Sarzata 
Jan Zacharow 
Jan Jezierski 
Andrzej Kachnowicz 
Stanistaw Jaglelskl 
Bogustaw Bednarek 
Ryszard Kardynal 


Wtodzimlerz Btaszczyk 
Jan Matlanka 
Stanistaw Czarnecki 
Wietlaw Kaczan 
Zenon Kowalczyk 
Jerzy Olanln 
Antoni Smolihski 
Piotr J$drzejczak 
Ryszard Katuiny 
Janusz Antosik 
Zbigniew Btaszczyk 
Jerzy Czebotarjunas 
Zdzistaw Hulacki 
Mieczystaw Kaminski 
Jacek Kfdryna 
Cezary Kobiatka 
Jan Lukawski 
Adam Mikiaszewski 
Arnold Warnowicz 
Wactaw Zi*cina 
47. Krzysztof Baran 
Jan B?ben 
Lech Bicz 
Piotr Bloch 
Zbigniew Ciedwlerz 
Marek Files 
Marek GruZewski 
Wojciech Hatowski 
Lech Iwan 
Piotr Konopka 
Piotr Kohca 
Henryk Korczak 
Tomasz Kunkel 
Tomasz Loba 
Ireneusz Perzyhski 
Tomasz Pietryk 
Andrzej Serafln 
Grzegorz Stefanlak 
Jerzy Trockl 
Antoni Trzcihski 
67. Jan Grzegorczyk 
Roman Laszuk 

Ogdtem w rozgrywkach wzifto udziat 156 zawodnikdw z 32 wojewddztw, 
najwifcej z Wroctawia — 13 zawodnikdw, z Warszawy i z Legnicy — po 10 
oraz z Katowic — 9 zawodnikdw. Znacznie wzrdst poziom sportowy ry wa- 
lizacjl, poziom sfdziowania (z wyjqtkaml) — dobry. 

Sprawna organizacja mistrzostw, dzifki wktadowl pracy miejscowego 
aktywu, a takZe poparcie wtadz Zgierza pozwalajq uznad osrodek w Matin- 
ee za jeden z najlepszych do przeprowadzania imprez modeiarstwa ptywa- 
jacego w Polsce. 

ADAM RECHLA 


LG 

01 

200 4 

85 

= 285 

pkt. 

WR 

417 

130 4 

100 

= 230 


BB 

203 

155 4 

65 

= 220 

. H 

KA 1520 

140 4 

75 

= 215 

tt 

KA 1124 

185 4 

10 

= 195 

n 

WA 

454 

120 4 

70 

= 190 


WR 

86 

175 4 

5 

180 

•* 

KA 

857 

90 4 

50 

140 

n 

EL 

30 

90 4 

40 

= 130 

M 

WR 

595 

100 4 

30 

= 130 


BK 

172 

110 4 

20 

- 130 

" 

OP 

33 

125 4 

5 

130 

" 

WB 

21 

85 4 

35 

= 120 

" 

OL 2007 

55 4 

60 

= 115 

” 

GD 

876 

60 4 

55 

= 115 

" 

LG 

02 

50 4 

45 

= 95 


KN 

4 

65 4 

25 

= 90 


WA 

278 

70 4 

0 

70 

M 

GD 

455 


j.w. 


OS 

133 

65 4 

0 

= 65 

" 

OP 

6 


j.w. 


WB 

60 

45 4 

15 

= 60 

pkt. 

SI 

507 

55 4 

5 

= 60 


SI 

161 


j.w. 


WR 

285 

40 4 

0 

40 

pkt. 

KN 

84 

35 4 

0 

= 35 

pkt. 

LD 

134 


| 

I.w. 


KA 

396 



|.w. 


KN 

26 

30 4 

0 

30 

pkt. 

BP 

4 


i 

I.w. 


SI 

015 



|.w. 


LG 

09 

25 4 

0 

25 

pkt. 

WR 

514 


j.w. 


LD 

335 

20 4 

0 

- 20 

pkt. 

WB 

50 


j.w. 


PK 

36 

10 4 

0 

10 

pkt. 

LD 

348 



.w. 


WB 

47 



.w. 


NS 

23 



.w. 


PO 

156 



.w. 


PK 

111 



.w. 


WA 

303 



.w. 


EL 

210 



.w. 


LD 

786 



.w. 


TA 

303 



.w. 


PT 

01 



.w. 


WA 

328 

5 4 

0 

= 5 

pkt. 

PR 

83 


1 

|.w. 


WR 

52 


1 

|.w. 


SU 

333 


1 

|.W. 


WA 

376 



j.w. 


PT 

102 


J 

I.W. 


LM 

44 



j.w. 


PI 

57 



|.w. 


LG 

605 



I.W. 


LM 

13 



I.W. 


RA 

51 


j 

I.W. 


SE 

83 



j.w. 


SI 

55 



j.w. 


PO 

161 



I.w. 


PI 

8 



|.w. 


PO 

158 



|.w. 


LM 

69 



|.w. 


RA 

57 



I.w. 


GW 

161 



|.w. 


GW 

70 



|.w. 


TO 

105 

04 

0 

= 0 

pkt. 

PI 

42 


1 

I.W. 




Witold Stahczyk — ul. Grodzka 
42/4, 31-044 Krakow — odstapi 
kompletne roczniki ..Modela- 
rza" z lat 1955 do 1987 oraz z ro- 
ku 1987 i 1988. Tekfon: 22-87-86. 
Arkadiusz Wielgosz — ul. 
Swierczewskiego 88, 08-400 

Garwolin — sprzeda: aparature 
Pilot-4, silniki spalinowe KMD 

2,5 cc, MK 17 oraz elektryczny 
IUMBO 550. 

Oleg Slasczilin — ul. Boczarowa 
8A m 27, 3300 98 ZaporoZe, 
ZSRR — poszukuje modeli sa- 
molotow firm zacnodnich, kal- 


U-kanalowa, prod. ZSRR, SUP- 
RANAR 83 na nowy silnik MVVS 

6.5 cm* RC oraz now^ aparatur? 
Pilot-4 na nowy silnik MVVS 

2.5 cm' RC. 

Marek Radzki — ul. Zafccza 
10/32, 85-809 Bydgoszcz — po- 
siada do sprzedania ..Malego 
Modelarza , numery: 5/bl, 

2,5/62, 11/65, 5/66, 2/67, 6, 11, 
10/68, 7, 12/69, 3, 5, 6. 10/71, 1, 
4, 11/72, 1, 3, 6, 7 — 8/73, 1-4, 
6—8, 12/80, 1—12/81, 1—9/82, 
1—12/83, 1—12/84, 1-12/85, 
1—12/86, 1—12/87, 1—12/88, 
1-12/89, 1—2/90. Model kar- 
tonowy 1 — 4, zaglowce karto- 
nowe: „Wodnik", „Pinta", „Ni- 
na”. Modele kartonowe Curtiss 
75 Hawk, Spitfire MK IX C. 
..Modelarza" — roczniki 86—89, 
„Plany Modelarskie". Duie ok- 
rfty wojenne. Egzemplarze 


Curtiss P-40E, Kittyhawk, Boo- 
merang. W zamian odstapi mo- 
dele kartonowe Grumman F6F 
Wellcat, Westland Whirz-wind, 
„Morze” nr 12/89, „Plany Mo- 
delarskie" nr 146 i ..Malego 
Modelarza" nr 9/86 lub zapfaci 
gotowk^. 

Mariusz Teper — ul. 3-go Maja 
9/3, 26-200 konskie — poszuku- 
je zagranicznvch modeli (nie 
skleionychl, kalkomanii, farb 
modelarskich, naszywek i od- 
znak o tematyce wojskowej. 
Ksi^zek: „Parszywa 12", „Tylko 
dla orlow”, „0 jeden most za 



Mfyy I AP7 poma ga 


komanii, farby Revell i Hum- 
brol. Do wymiany proponuje 

f dastikowe modele samolotow 
irmy NOVO. Chciatby nawi^zac 
kontakt z modelarzami czeskimi 
i polskimi. 

Sergiej Parszyk — ul. Strytinskaja 
8/106, Kowno. 266000 ZSRR — 
poszukuje „Malego Modela- 
rza", samolotow ..Spitfire MK 
V-6" i „Mig-23", pancernfca 
„Rodney", niszczycieli „$k|- 
zak" i „Burza", kr^zownika ORP 
„Conrad". Do wymiany propo- 
nuje „Malego Modelarza", nu- 
mery: 7/84. 6, 8/86, 3/89, 1, 2, 
3/90. 

Marian B<)k — ul. Dzialki Su- 
skowolskie 36D, 26943 Suskowo- 
la — odstapi ..Modelarza" z lat: 
1969 do 1990, „Malego Modela- 
rza”, „Plany Modelarskie", 
..Skrzydlata Polske", „Mode- 
larz", silniki: „COX 2,5 Rc”, 
..Meteor 2,5 cm 1 ", Jena 2,5 cm 1 
RC", modele plastikowe oraz 
inne artykuly modelarskie. Wy- 
kaz przesle zainteresowanym 
po otrzymaniu koperty ze 
znaczkiem. 

Jurij Simonienko — A/j Nr 5592, 
Charkow - 125, 310125 ZSRR 
— poszukuje modeli firm za- 
chodnich. W zamian oferuje 
modele firmy NOVO. Ch?tme 
nawiaze korespondencje z ko- 
legami z innycn krajdw. 
jan Urbanowicz — ul. Al. jero- 
zolimskie 63 m 18, 00-697 War- 
szawa — poszukuje wizelcich 
materialow dotycz^cych samo- 
chodu MAZ 543 (instrukcja ob- 
slugi, planow zawieszenia, pod- 
wozia silnika, napf d6w mostow, 
plany moga bye w i. rosyjskim). 
Lukas/ Torlop — ul. Wybickiego 
4a/9, 83-130 Pelplin — zamieni 
nowa aparatur? proporcjonaln^ 


„Morza" od 8/70 do 4/90 oraz 
okoto 160 ksi^iek marynisty- 
cznych, wojennych i morskicn. 
Zainteresowanych prosi o dot«}- 
czenie do listu znaezka poczto- 
wego. 



A. A. Bykow — ul. Lokomotiw- 
naja 32, 430018 Donieck — 18, 
ZSRR — poszukuje „Planow 
Modelarskich", modeli oraz 

R landw, zdj?c i innych materia- 
>w o tematyce wojenno-mor- 
skiei. W zamian oferuje modele 
NOVO oraz inne materiaty i 
wydawnictwa z ZSRR. 

Krzysztof Kamieniecki — ul. Lu- 
belska 1, 22-172 Pawl6w — po- 
szukuje „Malego Modelarza", 
numerow: 4,12/68, 6/69, 1—2, 
4—5, 7, 9/76, 2, 3, 4, 10—11/77, 
8-9, 11/78, 1-2, 3, 4-5, 

10—11, 12/84, 1, 2, 6, 7, 

11—12/85, 6, 12/86, 9/87. Arku- 


sza 4 z 1—2/86, roeznikow z 80, 
81, 82, 83 roku. A takie modeli 
kartonowych samolotow Zero, 
Val, Wamp, Corsair, Messershmitt 
109, Avenger, Ju — 88A-1, Sky- 
hawk, Grummann 4 F, Wilhdcal, 


daleko", ..Komandosi z Nawa- 
rony" i innych z tego cyklu. W 
zamian oferuje — prospekty 
samochodowe, plakaty heavy- 
metalowe. znaezki, modele sa- 
molotow (ZSRR), modele pol- 
skie, „Malego Modelarza" oraz 
odbitki ksero modeli samolotow 
i okrftow (nie publikowane). 
Koresponaencvjny Klub Kolek- 
cjonerow i Milosnikow Lotnict- 
wa — KKK i ML — ul. Ogrodo- 
wa 2/17, 27-600 Sandomierz — 
pros! o listy modelarzy zaintere- 
sowanych wymiany doswiad- 
czeh, modeli i akcesoriow mo- 
delarskich. Chf tni proszeni sa o 
dolaczenie do listu znaczlta 
pocztowego. 

Liutauras Wileniskis — ul. Swi- 
loniu 11/1, Kaunas, Litwa, ZSRR 

— poszukuje nastfpuj^cych 

numerow ..Malego Modela- 
rza": 12/63, 1, 2/65, 4/66, 

5-6/70, 7/71, 3/73, 5/75, 

4-5/76, 9/76, 10—11/77, 2/80, 
2/81, 7/81, 4/82, 10/83, 9/84, 
9/85. W zamian oferuje „Male- 
go Modelarza" numery 11— 
12/79, 4—5/84, 12/87, 4—5/88, 
7/88, 3/89, 4/87, 6/88, 8—9/88, 
1-2/88, 4-5/85, 2-3/87, 1/83, 
8/86, 7/86, 7/84, 8—9/78, 9/83. 
Zbigniew Fiuk — ul. Lesna 16, 
87-700 Aleksandrow Kujawski 

— poszukuje ksi«jzki „Burza 
nad Pacyfikiem" t. 1, katalogow 
modeli plastikowych z rdinych 
firm zachodnich i aerografu 
produkcji ZSRR. Do wymiany 
proponuje: ..Malego Modela- 
rza", ..Modelarza , modele 
NOVO, MATCHBOX, KP, Smer 
lub zaplaci gotowka. 


ABC — MODELFARB 

25-520 Kielce 21, skr. pocztowa 68 

Wysytkowa sprzedaz farb modelarskich „MODELAK” 

Minimum 6 sztuk, dla sklepbw pdthurtowo — minimum 120 sztuk. 
Informator: koperta + znaezek 
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WARUNKI 

PRENUMERATY: 

Prenumeratorzy indywidualni, instytu- 
eje i zaklady pracy zamawiajo prenu- 
merat? w Oddzialach RSW „Prasa- 
KsiqZka-Ruch'' wtasciwych dla miejsca 
zamieszkania lub siedzlby prenumera- 
tora. 


Prenumerate ze zlecenlem wysylki za 
granic? przyjmuje RSW ..Prasa-KsiqZ- 
ka-Ruch” Centrala Kolportazu Prasy i 
Wydawnictw ul. Towarowa 28, 00-958 
Warszawa, konto PBK XIII Oddziat 
Warszawa 370044-1195-139-11 
CENA PRENUMERATY NA ROK 1991 

• kwartalnej — 9000 zl 

• pbtrocznej — 18 000 zl 

• rocznej — 36 000 zl 


Prenumerata ze zlecenlem wysylki za 
granic? pocztq zwyktq jast droZsza od 
prenumeraty krajowej o 50% dla zlece- 
niodawcow indywidualnych I o 100% 
dla zlecaj^cych instytueji I zakladbw. 
Na Zyczenie prenumeratora dostawa 
moZe odbywac si? drogq lotnicz*; 
koszty doslawy lotniczej w petni po- 
krywa prenumerator. 


TERMIN PRZYJMOWANIA 
PRENUMERATY: 


• na I kw., I p6tr. I caly rok nastepny — 
na kraj do 20 XI — na zagranic? do 
20 X. 

• Materialbw nle zambwionych re- 

dakeja nie zwraca. Druk WZGraf. 
zam. 3542 ^ 





To model eksperymentalny. Ma on rozpigtoit 1 
m, dtugo&d 1,06 m, powierzchni? noin? 38 dm , 
mas? ok. 2 kg , mote bye napydzany silniklem o 
pojemnosci 3,5—4 cm i sterowany czterokana- 
low? aparatur?. Plany tego ctekawego konstruk- 
cyjnie modelu zamieicHo francuskie czasopismo 
„Le modele reduit d'avion (nr 6/90). 





■■■■ 







Makieta na uwi?zi 
amerykahskiego samolotu „Bronko” 
wykonana przez Henry ka Stecyka 
z Aeroklubu Lodzkiego. 




umm 


ET— 479 


Fot. M. KRYWIENKO 


Tak wyglgdat model elektrowozu dwucztonowe- 
go typu ET-479 w wykonaniu J. Tardy z Cze- 
choslowacji. Zdobyl on trzecie miejsce w klasle 
Ck na VII konkursie w Olein icy. 


m 
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